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ferroviario in Italia Sud e delle aree urbane




I 2019 non é stato un anno qualsiasi per il trasporto ferroviaritaiia.l Si sono festeggiati i dieci anni
dall entrata in funzione delle linee ad alta velocitd e sono diverambi@mmenti avvenuti lungo le linee
nazionali (con la concorrenza tra treni veloci), nelle cittamche nelle regioni (che hanno oramai tutte un
contratto di servizio con gli operatori del servizio ferroviario),he ateressano ogni giorno milioni di
persone. Inoltre la lotta ai cambiamenti climatici € oggi, fimaita, al centro deligenda politica europea e
la nuova Commissione ha presentato un piano di investimenti di dlieenmiiardi per rendere possibile un
Green Deal capace ci rispondereatiergenza climatica e di rilanciaredonomia e la qualita della vita dei
cittadini europei.

E a questo scenario di cambiamento che dobbiamo guardare per aecakdrailancio del trasporto
ferroviario di cui hanno bisogno le nostre citta e i territori oggirif dall alta velocita ferroviaria.
L opportunita é infatti straordinaria in termini di risorse e devendare la leva per affrontare la drammatica
situazione di inquinamento che vivono le aree urbane e che sembra;ooeltoadei media e nella risposta
della politica, senza speranza. Ma non & cosi e come raccontanodeltdtestorie raccolte in questo
Rapporto questa realta si pud cambiare. Proprio la rete delrégpeesenta oggi in tante citta europee, ma
anche a Milano e Firenze, la spina dorsale di un sistemardebdita incentrato su un trasporto pubblico
con linee prioritarie e un servizio efficiente, integrato a wta continua di percorsi protetti ciclabili e
pedonali, ad una sharing mobility articolata (auto, scooter, bici, monopelgitiici) e diffusa in ogni
guartiere. Questo modello si sta rivelando vincente, anche grazieraleazioni tecnologiche e digitali, e
capace di ridurre progressivamente ad un ruolo sempre piu margjhakpostamenti in auto e

| inquinamento prodotto dai trasporti. Dipende dunque da noi, dalle sceltareh®sn grado di prendere a
livello nazionale, nelle Regioni e nei Comuni.

Il Rapporto Pendolaria rappresenta dal 2008ocmasione per guardare ai cambiamenti che stanno
avvenendo sulla rete ferroviaria italiana, attraverso numenre sbuone pratiche e denunce da parte dei
comitati pendolari che vengono raccolte durante I'anno e sono consultabili sadgitpendolaria.it

L obiettivo e di capire cosa succede sulla rete, se crescono ggassade ogni giorno scelgono di prendere
la forma di mobilita piu sostenibile nel nostro Paese e di approfogdaé risultati hanno prodotto gl
investimenti realizzati in questi anni, quali riscontri hanno avta tittadini e come hanno contribuito a
ridurre l'inquinamento e la congestione che incombe sulle cittan&aliQuesti temi purtroppo non sono mai
al centro del dibattito pubblico e politico, che continua a guardarexstdatieri e alle promesse delle grandi
opere. Eppure nel 2020 risulta senza senso continuare a ragionare inngpgsi@erché la domanda di
mobilita € enormemente cambiata in questi anni di crisi econotiiagigrazioni da Sud a Nord e dentro le
grandi aree urbane, di modifiche nella struttura produttiva e sociald.fM#ore a cui guardare forse con la
maggiore attenzione €& la propensione al cambiamento da paetgeedbne, perché in questi anni ovunque
si @ investito in un servizio di trasporto efficiente i risul&no stati straordinari. Da Palermo a Milano,
dalle grandi citta ai centri minori. Sono segnali importanti che diewos la volonta di uscire da un modello
di trasporto incentrato sudluto privata. Ma se vogliamo ottenere dei risultati dobbiama@aldi dove € piu
forte la domanda di mobilita e quindi andare a guardare quanto succede tra le 6 e le @ndehnuiaa delle
stazioni italiane o lungo i principali assi autostradali di ingresso aéepaEt capire la dimensione incredibile
del fenomeno del pendolarismo. Tante questioni e problemi di cuicsitelisdall inquinamento delle citta
agli obiettivi internazionali sul clima, dalhnovazione alla vivibilita, fino al turismo si riescono in questo
modo a comprendere nella loro concreta dimensione ed inestricabdleciotrLa sfida sta oggi nel dare
forza a progetti e idee capaci di migliorare la mobilita in ogni pattalid perché in questo modo si possono
creare rilevanti vantaggi generali di tipo ambientale e vivibilg#ie citta e, dunque, di rilancio economico
del Paese. Legambiente attraverso la campagna Pendolaria véoigsitilita e forza ad una battaglia per
un Paese pitu moderno, giusto e sostenibile.

10 ANNI DI CAMBIAMENTI NELLA MOBILITA FERROVIARIA

Occorre partire dai numeri per capire la situazione del tasporto ferroviario nelle diverse parti

d Italia e la dimensione del fenomeno pendolarismo in Italia, ossia didposta quotidianamente per
ragioni di lavoro o di studio, che rappresenta la quota maggiore degli spositakumenta il numero di
persone che prendono il treno ogni giorno nel nostro PaesEd aumentasia per i treni a lunga
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percorrenza, in particolare con il clamoroso successo dell'altaelocita, che in quello di chi si muove su
treni regionali e linee metropolitane, laddove presenti.

Ogni giorno sond milioni e 699milale persone che prendono il treno per spostarsi nelle Regioni e nelle
citta italiane. Nel 2018 numero di persone che prende i treni regionali € aum@ato di circa 45mila,
segnhando un +1,6% rispetto al 2017, e armchero che utilizzano le linee metropolitane sono aumentati,

con quasi 65mila viaggiatori giornalieri (+2,4% nel 2018 rispetto al 2017) in piu. Nel 2014 il numero di
viaggiatori (non solo spostamenti di pendolari, ma anche di cittaduristi) era complessivamente di 5,1
milioni, per cui si deve segnalanea crescita dell11,7% in cinque anni

Per capire dove avvengono gli spostamenti, semdioni e 919mila i passeggerche usufruiscono del
servizio ferroviario regionale, divisi tra 1,413 milioni che utidimp i convogli di Trenitalia e 1,506 milioni
quelli degli altri 20 concessionari (tra cui 802mila Trenord in Lombar2ll5mila CTI in Emilia-Romagna,
190mila per Atac nel Lazio, 142mila per Eav in Campania) in aumesgetto allo scorso annBer i treni
regionali dal 2010 ad oggi abbiamo assistito ad un aumento de},2% dei passeggeri.

Sono inveceoltre 2,78 milioni coloro che ogni giorno prendono le metropolitanepresenti in 7 citta
italiane (Milano, Roma, Napoli, Torino, Genova, Brescia e CataRi).quanto riguarda il numero di
persone che utilizzano le linee metropolitanesi vede unarescita di quasi 65mila passeggeri al giorno
nel 2018 rispetto akhnno precedente. Questo aumento & dovuto alla costante e consistmitiz diretenti

in particolare sulle linee di metro dililano, Catania e Brescia Piu complicato per le metropolitane
presentare un confronto con il passato perché la rete di metropditpassata da 176 km nel 2010 a 247,2
nel 2019, ma il tasso di utilizzo € in crescita ovunque.

Il numero di coloro che invece ogni giorno prendono il treno pespostarsi su collegamenti nazionali &
di circa 50mila persone sugli Intercity e 70mila sull'alta velocita tra le Frecce di Trenitalia ed Italo.l
numeri sono complessivamente in aumento, ma con rilevanti diffe mentre sugli Intercity tra il 2010 ed
il 2018 abbiamo una riduzione che sfiora il 46%, sulle Frecce di @hiendi verifica un +114%, incluso
Italo che € in forte crescita.

Passeggeri al giorno del trasporto ferroviario regionale

I Passeggeri reali
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Passeggeri al giorno nelle metropolitane e ferrovie regionali

[ —;| Passeggeri al giorno metropolitane | Passeggeri al giorno ferrovie regionali

3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

2013 2014 2015 2016 2007 2018

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

AGLI ITALIANI IL TRENO PIACE, DOVE SI INVESTE IL SUC CESSO E
GARANTITO

La tendenza & davvero univoca, per qualsiasi tipo di servizio, da nord dosedsi migliora il servizio
ferroviario e lo si rende comodo, puntuale e competitivo nei confrontautel] il successo & garantito.
Dopo 10 anniil bilancio dell alta velocitain Italia € davvero imponente, c880 milioni di passeggerche
hanno beneficiato del nuovo servizio e numeri cresciuti anno dopo anno. s#ladbguesto successo é
| aumento dellalbtta dei treni AV, che @addoppiata: 74 nel 2008, 144el 2019. | passeggeriasportati
sui treni AV di Trenitalia sono passati dai 6,5 milioni del 20084@& milioni nel 2018, con
unaumentodel517%. Per Italo sono stati circa 4,5 milioni i passeggeri nel 2018 pewregra 17,5 milioni
totali trasportati dal 2012 ed un incremento sempre pil matcatagione sta dunque nella straordinaria
crescita dellofferta di servizio, con complessivamente 376 treni in circolazienogni giorno nel 2019
(200 Frecciarossa, 60 Frecciargento, 26 Frecciabianca e 90nahie erano 108 nel 2010ed unofferta
sempre piu articolata, integrata con la gomma per raggiungeredaktimazioni (con il servizio autobus
Freccialink e Italobus) e di qualita.

Ma anche nel trasporto regionale i dati sono significativi. In Lomlrdia coloro che prendono ogni
giorno il treno sono arrivati ad 802mila (con un +6,9% nel 2018) €43,4% rispetto al 2009, quando
erano 559mila In Alto Adige, gli investimenti in nuovi treni e corse frequenti mostrano addiritetse
linee riqualificate i passeggesono triplicati (da 11.000 nel 2011 a quasi 30.000) e continuano ad
aumentare le corse e gli investimenti, come quelli pettrificazione delle linee con i lavori gia in fase
avanzataSono 31mila i viaggiatori in piu in Puglia e sono 100mila in Emilia-Romagn O nelle citta,
comea Milano dove le linee di metropolitana segnano una continua crescita, con 124 diipasseggeri
in pit nei primi 9 mesi del 2019 (+4,7% rispetto al 2018) e, rispetA®HB, di un aumento del 21,1%; a
Firenze dove il tram trasportaltre 93.000 persone al giorn@d aBergamodove nel 2018 sono stati 3,75
milioni i passeggeri trasportati dal Tram delle Valli (un +5jA%iu rispetto al 2016). Sono tanti gli esempi
positivi e Legambiente li racconta nel capitolo 3 di questo Rappmh 57 storie di buone pratiche,
consultabili anche sul sitovww.pendolaria.it

BUONE NOTIZIE PER | PENDOLARI: ARRIVANO TRENI NUOVI

In Italia sono 2.894 i treni in servizio nelle regionogni giorno, da Ragusa ad Aosta, gestiti dai diversi
concessionari (Trenitalia, Trenord, CTI, Atac, ett.)eta media dei convogli in circolazione sulla rete
ferroviaria regionale sta calandq € arrivata a 15,4 anni, grazie al trend iniziato negli scorsi ami c
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| immissione di huovi convogli da parte di Trenitalia. Nel 2017 inflattato era di 16,8 anni e nel 2016 si
attestava sui 18,6 antin particolare, per i convogli di Trenitalia (grazie agli investimenti messi in campo
e le gare per &cquisto prima dei convogli Swing e Jazz e poi con i Rock e &mp)de la media di eta
sotto i 15 anni(contro i 18,6 di soli quattro anni fgjazie alle immissioni dei nuovi treni

Nella tabella successiva, che considera i treni di tutti i g@ioeari, si € messa in evidenza la quantita di
treni in dotazione ad ogni singola Regionetd media dei convogli in circolazione sulla rete regionale e
guanto avvenuto negli ultimi anni in termini di investimenti peiidazione delleta dei treniLa riduzione
dell'eta media dei treni & avvenuta soprattutto al nord ed atentro, dove & diminuito il numero di treni

con piu di quindici anni di eta (quando i treni cominciano ad avere problemi sempre piu rilevanti di
gestione e manutenzionpgr | immissione di nuovi convogli(come nel Lazio per Trenitalia, in Veneto,
Lombardia, Toscana ed in Emilia-Romagealli dismissione di quelli piu vecch{come in Lombardia ed
Abruzzo)

Gli investimenti realizzati da alcune Regionihanno inoltre permesso di far entrare in esercizio circa 450
treni nuovi. InToscanasono gia entrati in servizio 60 nuovi treni nel biennio 2016/2017 e gradiealo

del Contratto con Trenitalia (dal 2020 al 2035), gli investimentil'gpequisto di nuovo materiale rotabile
raggiungeranno 1,357 miliardi. La maggior parte dell'investimento riguat@deguisto e la messa in
servizio di 100 nuovi treni il 90% dei quali entrera in servizio eht2@24. | primi 7 nuovi treni Rock sono
attesi nel 2020, gli altri 22 Rock, 30 dei treni ibridi ed i 25 nuovi ridetfdi cui 6 treni a 200 km/h)
entreranno invece in servizio tra il 2021 ed il 2023, mentre gli altri 14 ibridi arriveranno nel 2030.

In Lombardia in totale, Regione e Trenord, tra il 2001 e il 2018 hanno acquisito 196 treni, 1 sono
gia in servizio, mentre 5 arriveranno nel 2020. Il valore totale paravo piano di acquisto della Regione
supera gli 1,6 miliardi di euro nedirco del prossimo quindicennio, per un programma complessivo di
rinnovo della flotta tramite 100 elettromotrici ad alta capa@italdivise in 60 in configurazione lunga e 40
in configurazione corta), 31 elettromotrici monopiano e 30 automotasetil nuovi convogli entreranno
in servizio tra il 2020 e il 2025.

In Emilia-Romagna | unica Regione, insieme alla Valle d\osta, dove in questi anni é stata effettuata
una gara per scegliere il gestore del servizio ferroviario regional- tra il 2016 e il 2018 sono stati
sostituiti il 60% dei treni locali conéntrata in circolazione di 96 treni nuovi che sono andati a sostituire
quelli vecchi di almeno 25 anni. Va sottolineato come il nuovo contredtiirito dalla gara lanciata dalla
Regione prevede il rinnovo del materiale rotabile con 86 treni nuow aptile 2020. L' investimento é di
circa 750 milioni di euro nell'arco di quindici anni a carico R&lTrenitalia/Tper. In Provincia dirento,

dal 2011 ad oggi sono 33 i nuovi convogli acquistati dalla Provincia, perala speso di 159 milioni di
euro. NellLazio il materiale rotabile & stato in buona parte sostituito gralziéontratto di Servizio con
Trenitalia, che ha permesso la messa in servizio di 114 carxbealto, 20 treni Jazz ed il revamping di 46
TAF, programmando quindi la sostituzione di altri treni. Nel 2020 sono grévistuovi treni Rock a 5
casse, mentre nel 2021 arriveranno 20 Rock a 6 casse e 2 due treni bimodali.

In Campania, sono stati 84,2 i milioni destinati a Trenitalia nel biennio 2018/2019, giuisto di 12 treni
Jazz, mentre per il proseguimento del piano di rinnovamento dellaEldWa nel periodo 2015-2020, sono
stati finanziati circa 54 milioni perdcquisto di 26 nuovi ETR ed il revamping di altri 37 per le linee
Vesuviane, 12 nuove unita di trazione e 14 convogli revampizzati per leHiegese, il revamping di altre
12 motrici per la linea Piscinola-Aversa e per le linee suburladtne 9 unita di trazione nuove ed il
revamping di 5 convogli.

Per quanto riguarda gli investimenti di Trenitalia, spicca la gara p&50 nuovi treni regionali (300 alta
capacita, 150 media capacita) ai quali si aggiungera@ribbesel Questi treni permetteranno di incrementare
complessivamente la quota di posti’/km ti& e il 10% entro il 2026 e di migliorare in generale la qualita
dell offerta. E importante sottolineare comeatrivo dei nuovi treni, legati ai contratti di servizio con
Trenitalia nelle Regioni, stia portando a miglioramenti anche gekéita del servizio e nella puntualita che
sono apprezzati dagli utenti. Ppositiva la crescente attenzione che si sta ponendo nellaapulave é
evidente il miglioramento rispetto ad alcuni anni fa anche attraJergare per il servizio, e nei controlli
rispetto ai biglietti che prima avveniva saltuariamente ed éliavece organizzato in molte Regioni
(portando anche ad un aumento dei ricavi).

Infine gli investimenti decisi nella XVII legislatura, che stanno permettendo complessivamente, nel
guadriennio 2017-2020 dntrata in circolazione di 210 nuovi treni. Per il materiale rotabile son@48 i
milioni di euro finanziati tramite il Fondo Sviluppo e Coesione (Dedb€IPE 10/08/2016, 1/12/2016,
22/12/2017 e 28/2/2018, la Legge di Stabilita per il 2016, la Legge di Bilancio 2018.



Per quanto riguarda glintercity, si stanno investendo 300 milioni tra revamping e la riconversione
dell intera flotta, grazie al rinnovo del contratto tra Ministero e Trenitalia.

Eta media del materiale rotabile per Regione
Differenza eta

Eta media Treni con piu . . .
materiale rotabile di 15 anni AUmero trent med!a ualEndlc
rotabile 2015-2019
19,7 41,8% 197 -3,2
19,7 63,1% 38 -4
19,7 65,2% 350 +2,4
4) Sicilia 19,1 55,1% 172 -3,5
5) Calabria 18,9 63,9% 92 -2,2
18,9 65,6% 70 -1
18,5 59,7% 71 -1
18,4 67,8% 114 -1,1
18,4 50,7% 73 -9,9
17,9 50,7% 200 +1,1
17,6 72,7% 23 +2
12) Lombardia 16,3 46% 474 -5,1
13) Emilia-Romagna 14,1 31,2% 180 -3,6
14) Marche 12,3 25,5% 51 -6,8
15) Toscana 12,1 12,2% 229 -0,4
18) Piemonte 11,9 21,7% 194 -5,3
17) Veneto 11,8 20,9% 177 -2,1
18) Friuli Venezia Giulia 10,8 7,5% 48 -6,6
19) Pr. Trento 10,3 15,6% 55 -5,2
20) Valle d Aosta 9 23,8% 21 -4,7
21) Pr. Bolzano 8,8 15,2% 59 -3,5
ITALIA 15,4 41,8% 2.894 -

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

CRESCE LA MOBILITA SU FERRO MA AUMENTANO LE DIFFERE NZE
TRA LE REGIONI E LE PARTI DEL PAESE

| numeri e le statistiche raccontano un Paese in cui cresalia di trasporto su ferro, ma dentro questo
guadro positivo troviamo realta molto diverse che raccontano incretiffglienze nella qualita e offerta di
servizio ferroviario tra le diverse partilthlia.

In alcune aree il servizio e tra i piu competitivi al mondo. Corad-irenze e Bologna dove l'offerta di
treni, per quantita e velocita, davvero non ha paragoni in EuropaE di fatto in servizio una vera e
propria metropolitana, con 164 treni che sfrecciano a 300 km/h nei duedseresicia ogni giorno (erano
162 lo scorso anno, 152 due anni fa, 142 tre anni fa, ed erano solo 18 gli Eurostar nel 2002).

Il successo delklta velocita &€ dovuto proprio ad un impressionante miglioramento deofferta, sempre

pit ampia e articolata, di treni nuovi che si muovono tra Salerno, Bpoli, Roma, Firenze, Bologna,
Milano, Torino e Venezia Un aumento del 61,2% dal 2010 ad oggi che nel dettaglio ha visto unddl3%
2010 al 2013, +7 sia nel 2014 che nel 2015, oltre +6% nel 2016, addiB4d nel 2017.

Lo raccontano da un lato gli investimenti che Trenitalia continteakizzare sui servizia mercato, ossia
quelli dove si ripaga attraverso la vendita dei biglietti, e aé&ib il rilancio degli investimenti da parte di
Italo. | risultati positivi continuano per le Frecciargento e Febinche al centro-nord dove sono stati fatti
investimenti sul materiale rotabile e si sono ridotti i termigpetcorrenza. Significativo il dato anche sulla
tipologia di materiale rotabile, con i Frecciarossa 1000 arrivaditesl 60 sulla rotta Torino-Salerno, con gli
ETR 500 ed ETR 480 che vengono utilizzati su altre linee a lunga pexarreme nel caso della Reggio
Calabria-Roma e Genova-Firenze. La flotta ad alta velociténgata da un terzo di treni con meno di 2 anni
d esercizio.E un segnale molto positivo che le Frecce si siano estese a&nsh altre direttrici. Con il
nuovo orario 2019-2020 si aggiungono ulteriori 10 collegamenti veloci tra VelRad@aa-Bologna e
Roma 2 tra Milano e Venezi& nuovi collegamenti tra Napoli ed Udine 2 colleganti veloci tra Roma e
Lecce ed un collegamento al giorno diretto tra Bolzano, Trento e Milano.

Ma anche i nuovi collegamemMiTV con 30 treni giornalieri tra Roma e Milano, di cuiri@stop ed anche

in questo caso in costante aumentayiento di quelli da e per la stazione Mediopadana di ReggicaEmili
con 16 treni al giorno. NTV percatturare viaggiatori ha portato avanti il progetto Italobus, dove nella
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stazione alta velocita Mediopadana di Reggio Emilia si trova un n@vizie autobus che collega Carpi,
Modena, Sassuolo, Parma, Cremona, Piacenza e Mantova. E poi neli@@dduzione del servizio ad alta
velocita con treni Italo tra Torino, Milano e Venezia che vienet®i@to grazie alcquisto di 12 nuovi
convogli da 480 posti per una commessa del valore di 1,2 miliardi. &eek2017 i treni Italo hanno visto
un nuovo sviluppo: i collegamenti da e per Milano Centrale (oltre cHiRodaredo), Torino Porta Nuova
(oltre che Porta Susa) ed i nuovi collegamenti Roma-Verona e Napoli-Bolzano.

Il problema del trasporto ferroviario in Italia € deri dalle direttrici principali dell alta velocita, e dalle
Regioni che in questi anni hanno investi@,situazione del servizio & peggioratacon meno treni in
circolazione, e di conseguenza scende il numero di persone che preede.ilSolo negli ultimi anni &
stato un recupero detifferta di servizio Intercity - treni fondamentali nelle diretftfuori dall alta velocita,
in particolare al sud e nei collegamenti con i centri capoluogoraliiitia ma dal 2010 al 2017 la
riduzione delle risorse, con proroghe del contratto tra il Miniddetie Infrastrutture e Trenitalia, ha portato
ad una riduzione drastica dei collegamenti che emerge con chiaadzaiéancio consolidato di Trenitalia.
Per i convogli a lunga percorrenza finanziati con il contributo pubblidocipalmente glilntercity,

| offerta in termini di treni*km & scesa dal 2010 al 2018 del 16,7% e paltelamente sono calati i
passeggeri del 45,9%Per il 2019 i dati sono in leggera ripresgper quanto riguarda il numero di
passeggeri, ma per questa tipologia di treni siamo lontani daddba®010 sia per dfferta sia per la
frequentazione.

Offerta di treni a media e lunga percorrenza a contr ibuto pubblico ed
andamento dei viaggiatori (Trenitalia)

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Viaggia-
tori-km 7 6 4,5 4,3 4,8 4,5 4,2 4 3,77 3,8
(in mid)
Treni-k
m (in 30,3 27,9 22,9 23,6 25,8 25,5 25,6 25,5 25,4 25,4
min)

Elaborazioni Legambiente su dati Trenitalia, 2020

Stessi dati si leggono nel trasporto regionale, dove calano treni ggasdao al 2014 mentre si € vista
una leggera ripresa tra il 2015 ed il 2018 sul fronte afédirta di treni e su quello del numero di passeggeri.
Al contrario le Frecce sono aumentate costantemente da 47,7 milioni di treni*km nel 2010 adtaddi&t
cifra record di 62 milioni di treni*km nel 2017, un aumento pari al 30% e8jédo rispetto al 2016.

Nel trasporto ferroviario regionaleaimento complessivo dei passeggeri negli ultimi anni nasconde
differenze rilevanti sia in termini assoluti che reslidamento tra le diverse aree del Paese e tra i diversi
gestori. Due numeri raccontano bene questa realttumero dei passeggeri sui convogli regionali é
aumentato dell 8,9%, ma con numeri molto diversi nelle Regioni in termini di senazdi andamento dei
passeggeri, anche perché il numero delle corse in circolazione ogni giorno e cresciutth $86«de

In alcune Regioni il numero di persone che prende il treo € quasi raddoppiato in questi anniBasti
citare la crescita dal 2011 in Emilia-Romagna (passata da 114.000 a 215.006htino da 13.000 a quasi
27mila, in Alto Adige da 24.200 a circa 30mila, in Puglia da 108.100 a peno &%0.000, ed in Lombardia

da 650.000 ad 802.000. Questi risultati sono il frutto degli investimenti zatiliz dei tagli evitati in
particolare sulle linee a piu forte domanda.

Andamento dei passeggeri/giorno su ferrovie locali e r

Viaggiatori al Viaggiatori al
giorno 2011 giorno 2018

egionali

Differenza %

17.782 -24,4

5.048 -34,4




24.200 29.844 +23,3
26.000 24.245 -6,7
467.000 262.855 -43,7
Emilia-Romagna 114.000 215.000 +88,6
Friuli Venezia Giulia 21.915 21.232 -3,1
540.000 545.000 +0,9
105.000 121.897 +16,1
650.000 802.000 +23,4
16.400 24.950 +52,1
4.500 4.000 -111
175.400 177.686 +1,3
108.100 139.866 +29,4
14.400 17.100 +18,7
44.300 42.374 -4,4
232.000 240.000 +3,4
Pr. Trento 13.000 26.970 +107,5
Umbria 26.000 25.861 -0,5
3.500 8.008 +128,6
152.620 167.682 +9,8
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
Elaborazioni Legambiente su dati Regioni/Province Autonom e

Aumenta il numero di persone che prende il treno al nordcome h Lombardia, in Emilia-Romagna e
Veneto. Positivo in Piemonte il recupero del numero di passeggeri ehtorna a superare il livello del
2011, nonostante la soppressione del servizio passeggeri di alclinee. Buone notizie anche dalla
Sicilia, dove si & in parte recuperato il crollo dei passeggeri avvenuto uiggli anni, arrivando ora ad
oltre 42mila (Trenitalia e Circumetnea).

Nuovamente in calo invece il numero dei passeggeri in Campanipassato addirittura da 467.000 nel
2011 a 262.000 (nonostante negli ultimi anni il trend fosse in miglioraméntakggativo anche i dati di
Molise (-11% di passeggeri e la Termoli-Campobasso chilajria e soprattutt@Basilicata con un calo
del 34%.

Per comprendere le ragioni di una situazione nel trasporto ferroviario nellssgaaipliano le differenze tra
aree del Paese e tra servizi di qualita e invece profondamegtadati occorre guardare dentro i numeri ed i
problemi.In questi anni in alcune parti del Paese la situazione éigtiorata rispetto al passato mentre

in altre € peggiorata, e si € ampliata la differenza nelle corgloni di servizio tra gli stessi pendolari

Nel complessda quantita di treni regionali in servizio, considerati tutti i gestori, & finalmert@rnata ai
livelli del 2010, ma dopo anni di riduzione e con notevoli differenze tra le Regioni.

Un esempio é la situazione drammatica che vivono quei 93mila cittzalimpani che ogni giorno sono
costretti a prendere lex linee Circumvesuviane(erano 107mila nel 2010)Sulle tre storiche linee
suburbane di Napoli gestite da EAV e passati da 520 corse giornaliere nel 2010 a 367 corse nel 2016
conun calo dell offerta di treni del 30%, solo in minima parte recuperato negli ultimi anni. Drammatiche
le condizioni anche sullRoma Nord-Viterbo, gestita da Atac, sulla quale fare il pendolare rappresenta
ormai unavventura quotidiana. La linea si snoda per 101,9 km, suddivisi in 12,5 lervi® urbano ed i
restanti 89,4 km di servizio extraurbano, ed i passeggeri ogni giorndisediasono 75.000 e si ritrovano
con treni sovraffollati e vecchi, che viaggiano in media a 39 kmh, e atendeguenza necessitano di una
manutenzione sempre maggiore e non garantiscono la puntualita delld|quasso rotabili € composto da
21 convogli con ureta media di ben 20,9 anni.dfferta ha visto un ulteriore calo del 3,3% tra il 2017 ed il
2018.

Una situazione analoga la vivono i pendolari della liReana-Ostia Lido, dove il servizio di questa linea
suburbana gestita da Atac non é assolutamente adeguato alla domandseggara di giorno in giorno
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tanto che il numero dei passeggeri al giorno & crollato da Q085000 tra studenti e lavoratori negli
scorsi anni a 55.000con una riduzione del 45%. | continui guasti e problemi tecnicipsiauiotono sugli
utenti tra corse che saltano senza che venga fornideguata informazione, e poi ritardi periodici,
sovraffollamento di convogli vecchi, sovraffollati, privi di aria conoiidta d'estate o riscaldamento nella
stagione invernale.

Per far capire con degli esempi le differenze tra cittatihani, in Molise non esiste pit un collegamento
ferroviario con il mare! Semplicemente sono scomparsi i treni che da oltre 130 anni caliega
Campobasso conAdriatico e la citta di Termoli.

Sono poi molte le linee iBicilia ad offrire condizioni di viaggio pessime, come pémgligento-Palermo
dove, malgrado la domanda di spostamento tra le due citta sia mmlanté, solo una bassa percentuale si
sposta in treno e la ragione sta nel fatto che i treni sono peuhi rispetto alla capacita della linea e
risultano molto spesso in ritardo. Altro esempio viene dalla li@aeftagirone-Catania, che é stata
recentemente rimessa in servizio dopo oltre dieci anni diviiatdovuti al crollo di uno dei ponti sui quali
insiste la linea e che aveva determinato il blocco di tuttersec Il problema qui € che la linea non risulta
elettrificata né tantomeno ammodernata e cid non consente ai nomdexni treni messi a disposizione di
poter percorrere la tratta, restando quindi operativi, per graém, pacchi treni a gasolio, sporchi e rumorosi.
| tempi di percorrenza da Caltagirone a Catania Centrale lwmyressere di 1 ora e 34 minuti, in realta, a
causa di vari rallentamenti ed inefficienze nel servizigjrigola corsa non ha mai una durata inferiore alle 2
ore e 30 minuti. In tutto sono solamente 2 le coppie di treni al gitrmeallegano Caltagirone a Catania. In
Calabria si stanno effettuando i lavori di elettrificazione della lideaica, ma pesa &ssenza di treni in
circolazione con sole 2 coppie di Intercity al giorno tra Reggio Calabria e Metaponto.

In un quadro di questo tipo dove la domanda aumenta si aprono pblemi di gestione del servizio. Ad
esempio in Lombardia quanto messo in campo non é sufficiente e samoerosi i disagi lamentati dai
pendolari nel corso degli ultimi mesi. Ad allarmare ¢ il peggioramentalsune linee tra le pil frequentate
dai pendolari, come IMilano-Bergamo via Treviglio, la Milano-Asso, la Milano-Mortara e laMilano-
Chiassa Su questltima, la linea S11, di circa 51 km e che collega il confin&tdio a Chiasso con il
capoluogo milanese, vengono trasportati giornalmente oltre 40mila passeggmiormente concentrati tra
Seregno e Milano, nel cuore della Brianza. Le proteste dei pendiglaardano un lungo elenco di
disservizi: ritardi giornalieri, corse non effettuate e soppressemza preavviso, carrozze piene a tal punto
da non poter salire, mancanza di comunicazioni ai viaggiatori, telaimaggior parte dei casi vecchi e non
sufficientemente capientin Lombardia bisogna constatare uaetto peggioramento delle performance
nell'ultimo biennio. In particolare le soppressioni sono progressivamente cresciutetinoase una media

di circa 80-100 al giorno, a fronte di un valore precedente che di normsuperava le 20-30n Umbria,
malgrado siano stati stanziati i fondi necessari al potenntantellaex Ferrovia Centrale Umbra, sono
saltati tutti i cronoprogrammi per la realizzazione dgiéra che non vede il passaggio di treni da 2 anni e
mezzo. Eppure si tratta di una ferrovia di vitale importanza pendolari umbri e che attraversa da nord a
sud lintera regione per 150 km di lunghezza. La linea collega Terni a@@os e vede i lavori per il
potenziamento in ritardo cronico, mentre non sono buone le notizie ancheurpeo tratto riaperto al
traffico, quello tra Perugia Ponte San Giovanni e Citta di Castlb3 km, e dove il tempo di percorrenza
risulta ancora elevatissimo: 1 ora e 30 minuti.

LE AREE URBANE GRANDE PRIORITA DEL PAESE

Solo in Italia il dibattito politico sui trasporti e le infragture ignora completamente le aree urbane. Eppure
sono numeri inconfutabili a dimostrare che & qui il cuore dei proldemiobilita, per la dimensione della
domanda e di conseguenza la congestionénguinamento prodotti, ed & qui che bisogna guardare per
trovare le soluzioniNelle aree urbane vive la maggioranza della popolazione, con numeni ¢rescita.

Ed & un fenomeno che riguarda ogni parte del Mondo (in Europa il 74%, inillié&li% secondo lo studio
delle Nazioni Unite World Urbanization Prospects 20)}8 nei prossimi anni questa tendenza si andra
rafforzando.

| dati Istat raccontano che nelle 16 principali aree metropotane e conurbazioni italiane vivono 25,8
milioni di persone (il 42% della popolazione nazionale) nel 18% ddkrritorio italiano (poco piu di
55mila kmq). Negli ultimi decenni sono infatti avvenuti processi rittivai cambiamento nelle aree
metropolitane, in particolare con la crescita delle perifefi@rbanizzazione nei comuni di seconda e terza
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fascia (in particolare intorno a Milano, Roma, Napoli e Torino) dove si sono trasfamtinaia di migliaia di
persone che continuano a lavorare nel capoluogo, mentre si sono distribtéteitoeio attivita e funzioni
con un enorme consumo di suolo. Ma processi analoghi sono avvenuti anche lungo adttrivgé dibve
| espansione edilizia ha portato a creare vere e proprie nuove cooorlmome lungo KAdriatico ed il
Tirreno; o le reti di centri urbani di tante Regioni italiane bhano cancellato le discontinuita tra i centri
abitati e cambiato le dinamiche di localizzazione delle attivita e quelléadd di spostamento delle persone.

Dinamiche demografiche nelle aree metropolitane ital
Area Popolazio- Popolazio- Variazione
Metropolita- ne 2001 ne 2018 totale ne %

iane (2001-2018)
Variazio- Superficie Densita Densita
(km 2) 2001 2018
(ab./km 2) (ab./km ?)

2.165.299 2.269.12( 103.821 6.827
876.806 844.957 -31.849 -3,6 1.833,79 478 461
2.940.579 3.234.658 294.079 10 1.575,65 1.866 2.053
2.708.762 2.936.025 227.263 8,4 7.295,89 371 402
914.809 1.011.29 96.482 10,5 3.702,32 247 273
525.906 572.633 46.727 8,9 739,44 711 774
1.179.283 1.261.744 82.466 7 3.803,69 310 332
514.18] 558.443 44.262 8,6 2.623,85 196 213
3.704.396 4.355.725 651.329 17,4 5.363,28 691 812
381.046 425.377 44.331 11,6 419,56 908 1.014
3.060.124 3.101.007 40.878 1,3 1.178,93 2.595 2.630
1.218.088 1.257.52¢ 39.432 3,2 3.862,88 315 326
563.550 551.212 -12.338 -2,2 3.210,37 175 172
1.715.672 1.741.185 25.513 15 6.839,8 251 255
1.235.269 1.260.191 24.924 2| 5.009,28 246 252
414.607 431.995 17.388 4,2 1.248,68 332 346
23.611.184 25.813.085 2.201.903 9,3] 55.534,41 425,1 463,7

Elaborazioni Legambiente su dati Istat, 2019

E nelle aree urbane che avviene la quota prevalente degli spostamenti dgiégsoneed avviene la quota
rilevante degli spostamenti delle persone. | dati dsdlervatorio Isfort evidenziano, per il 2018, coiame
percentuale di spostamenti in automobile copra il 60% del total(addirittura in aumento). analisi degli
spostamenti in Italia delle persone evidenzia dei dati particefgaminteressanti, perché a prevalere é la
mobilita di prossimita delle persone (entro i 2 km) con il 33,@¥% un +5,6% rispetto alhdagine
precedente), quelli alla scala urbana (fino a 10 km) il 43,3%, quefiedio raggio (fino a 50 km) il 19,8%.
Il sondaggio realizzato con la ricerca mostra come un intervistiafiee vorrebbe aumentaredo dei mezzi
pubblici e, con le stesse proporzioniudo della bicicletta; Automobile registra invece, un terzo di
desideri opposti, ovvero che possa essere lasciata in garage qualche volia Questi dati risultano
interessanti proprio perché evidenziano come larga parte dellataispites domanda di mobilita delle
persone possa venire da una politica urbana capace di offriefficiente servizio di trasporto pubblico
integrato con il servizio ferroviario e regionale, e da spazi urtegméci di garantire sicurezza e continuita
degli spostamenti pedonali e ciclabili, e di come molti cittadamc pronti a cambiare il modo in cui si
spostano.

Nelle aree urbane italiane troviamo uno dei tassi di auto di prajeta piu alto del mondo. | dati sul tasso
di motorizzazione collocano il nostro Paese ai vertici nel Mondo (#¢blivogni 100 abitanti), ma € nelle
citta che piu rilevante appareahomalia, con numeri molto alti in tutte le principali aree metitzpa e
conurbazioni ma anche di uso dei mezzi pubblici molto lontano dalla media europea. Atbesbtadrid il
tasso di motorizzazione € di 32 veicoli ogni 100 abitanti e si aariva utilizzo dei mezzi pubblici pari al
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39% del totale degli spostamenti quotidiani, a Berlino vi sono 35 auto 0Qralitanti e uso del TPL sale
al 44%, a Londra (36 auto ogni 100 ab.) ed il 52,6% degli spostamengit@iath con mezzi pubblici ed a
Parigi (con 45 auto ogni 100 ab.) si arriva al 69,3%.

modal split  nelle aree metropolitane
Tasso di motorizzazione Spostamenti effettuati su
(numero auto ogni 100 trasporto pubblico (%)
abitanti)

Tasso di motorizzazione e

66,1
49,6 19
56,1 21
61,9 n.d.
60,4 11
Adriatico Nord 60,5 n.d.
Firenze 72,1 11
68,1 n.d.
62 19
65,7 n.d.
56,9 13
55,3 8
Reggio Calabria 63,7 7
Catania 71 8
60,3 7
58,9 8
48,4 13
MEDIA ITALIA 70,7 7
Elaborazioni Legambiente su dati ACI e Mobilitaria 2 019

Nelle aree urbane troviamo i dati piu rilevanti di concentrazone dellinquinamento atmosferico in
Italia e il traffico automobilistico & tra i principali resp onsabili. Nel 2019 in54 capoluoghi di provincia
sono stati superati i limiti previsti per le polveri sottifi10) o per lozono (O3), stabiliti rispettivamente in
35 e 25 giorni nelanno solare. 126 dei 54 capoluoghi, il limite & stato superato per entrambi i
parametr Torino con 147 giorni (86 per il 10 e 61 pavZono) é la cittd che lo scorso anno ha superato il
maggior numero di giornate fuorilegge, seguita da Lodi con 135 (55 per PM1pez 88ono) e Pavia con
130 (65 superamenti per entrambi gli inquinantijnguinamento atmosferico € al momento la piu grande
minaccia ambientale per la salute umana e a pagarne le camsegoeo i cittadini. Ogni anno sono oltre
60mila le morti premature in Italia dovute albuinamento atmosferico che determinano un danno
economico, stimato sulla base dei costi sanitari comprendentildétimyde cure, le visite, i giorni di lavoro
persi, che solo in ltalia oscilla tra 47 e 142 miliardi di euroamho (330 940 miliardi a livello
europeo). La Commissione europea ha messo in atto molte procedurezibneficontro gli Stati memobri

tra cui lltalia  per il mancato rispetto dei limiti comunitari in tema di qualita deh.

La ragione di questa situazione e nella inadeguata dotazione diasporto su ferro. E qui il ritardo
infrastrutturale italiano rispetto a tutti gli altri Paesiropei, ed &€ qui che bisognerebbe concentrare gl
investimenti, come purtroppo nhon avvie®e si mette a confronto la dotazione di linee di metropolitane

di Madrid con quella delle 7 citta in cui sono presenti hee di metro la differenza € che nella capitale
spagnola sono presenti 291,3 km di linee e nelle citta italiane 24M2a a Madrid vivono 6,5 milioni di
persone mentre in quelle citta italiane quasi 15 milioni.
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Il vero ritardo infrastrutturale italiano
Km di metro, anno 2020

Sera- A -
Torino: 13,2 km \, f_ :
...... - i

I
_____ e .
e i T e

Roma: 60,6 km

Madrid 291,5 km
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E nelle aree urbane il piu rilevante ritardo infrastrutturaldahal, dove la dotazione di linee metropolitane
si ferma a 247,2 km totali, ben lontano dai valori di Regno Unito (6tBekm), Germania (649,8) e Spagna
(609,7). Basti dire ché totale di km di metropolitane in Italia & inferiore, o paragonabile a quello di
singole cittd europee come Madrid, Londra (464,2), Parigi (221,5 km)che mostrano numeri
impressionanti e progetti di sviluppo per aumentare il numero di persone trasportate.

Metropolitane: citta europee a confronto
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Legambiente, Rapporto Pendolaria 2012

Ma non basta disporre di linee metropolitane, occorre anche ehi treni metropolitani passino con la
giusta frequenza, per garantire unofferta di qualita, in particolare nelle ore di punta piu affollate.

Ed é una valutazione fondamentale anche per capire dove occorre inpestaequistare nuovi treni in
modo da potenziare il servizio. A Napoli la linea 1 e la linea 2 vedoicora frequenze non alltezza
rispetto alla domanda; a Roma la metro B e la diramazione®if(equenza da 4 a 15 minuti), mentre la
linea C ha finalmente visto scendere, in orari di punta, ad una fregqdefzminuti, che diventano 12 negli
orari di morbida. In Capitali come Londra, Parigi, Madrid e Berlinmégropolitane hanno frequenze tutte
trai 2 ed i 4 minuti negli orari di punta e tra i 7 ed i 9 minuti negli orari di morbida.
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Frequenza passaggio metro: citta europee a confronto

I rrequenza treniorari di punta I Frequenza treni orari morbida
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MieM2 MIeMs linea A linea C linea 1 m linea B/B1  linea2

(escluse
diramaziani]

Legambiente, Rapporte Pendolaria 2019

Rilevanti i ritardi anche nella dotazione di linee tramviarie. Nel nostro Paese sono in esercizio 506,4
km totali, assai lontani dai 789,3 km della Francia (dove nella secoetta ael 2019 si & assistito ad
aperture di linee a Nizza, Avignone, Grenoble, St. Etienne, Lione, Borddarigé per un totale di oltre 30
km di nuove tramvie) e soprattutto dai 2.023,5 km della Germania.

Analoga situazione per le ferrovie suburbanedove lltalia & dotata di una rete totale di 740,6 km mentre
sono 2.038,2 quelli della Germania, 1.694,8 km nel Regno Unito e 1.432,2 in Spagna.

Infrastrutture urbane: confronto europeo (metropoli tane, tram e suburbane)
Linee Metropolitane Linee Tramviarie Linee ferroviarie
(km) () pendolari
(km di Suburbane
solo aree urbane)

2.023,5 2.038,2
672,7 244.9 1.694,8
609,7 261,3 1.432,2
361,7 789,3 698,4
247,2 506,4 740,6
48,6 66,1 55,9

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

Elaborazione su dati _: urbanrail.net; ATM; ATAC; MetroNapoli; MetroTorin 0; AMT Genova; AMT Catania; SFM Bologna; SFMR; Ferr  ovie dello
Stato; BVG; S-Bahn-Berlin; HVV; S-Bahn-Hamburg; MVG ; S-Bahn-Munich; Deutsche Bahn; VGF; VRR; KVB; VGN; VVS; dresden.de; GVH;
VVW; RATP; SNCF; Transpole; TCL; Tisseo; STAR; TFL; Nexus; SPT; Mersey Rail; Midland Metro; Arriva Tra  ins; GMPTE; WYLTP; MetroMadrid;
CTM Madrid; TMB; FGC; ATM Catalunya; MetroBilbao; E uskotren; MetroValencia; MetroSevilla; Ajuntament d e Palma; Renfe Cercanias;
Stib; De Lijn; GVB; RET,; Isfort; StatBel; CBS; Mini  stero delle Infrastrutture; CBRD; Ministerio de Fom ento; Insee; Statistisches Bundesamt;
Eurostat.

Nelle citta & non solo molto rilevante il ritardo infrastrutturetdle linee su ferro, ma anche inadeguata
I'offerta di servizio su gomma, aggravati dai tagli al TPLizeati negli anni passati hanno visto peggiorare
la situazione nelle realta piu fragili, dove la crisi di bilandi Comuni, Aziende e Regioni ha aggravato una
condizione gia complicata. | dati emersi ndtimo Rapporto Ecosistema Urbano di Legambiente, mostrano
una realta con segnali molto diversi. In alcune citta vede situdzaiférta di TPL € aumentata, come a
Milano, Bologna, Genova, Bari, Cagliari e Messina, dove nel corso degtii @Btianni, in termini di
vettura*km e parallelamente sono aumentati anche i passeggeri taiispdrcontrario sono estremamente
negativi i dati di Roma, Napoli, Livorno.
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Andamento del numero di passeggeri e dell offerta di TPL 2014-2018
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Elaborazione su Ecosistema Urbano 2019, Legambiente

Questo quadro evidenzia le sfide del trasporto pubblico nélcitta italiane. Occorre investire nella rete
del ferro, per ampliare la dotazione di linee ferroviarie suburbrae&ppolitane e tramviarie e in parallelo
potenziare il servizio e lavorare selificienza e integrazione del trasporto pubblico su gomma, in modo da
ridurre i tempi degli spostamenbovunque in Italia si & investito sul ferro i risultati sonostati positivi,

con una quota crescente di cittadini che ha rinunciatauddl proprio perché esisteva alternativa agli
spostamenti in automobile che ancora dominano la mobilita nel nostro Paese.

Una storia di successo per il numero di passeggeri traspgodattlla dellametropolitana di Milano. Nei

primi nove mesi del 2019 i passeggeri delle metropolitane milaoesi aumentati del 4,7 per cento. Da
gennaio a settembre 2019 hanno viaggiato sulla rete metropolitanasaitarasi 277 milioni di passeggeri,
12 milioni e mezzo in piu rispetto allo stesso periodo 2018. Si trafetto al 2013, di un aumento del
21,1%.

A Firenze il sistema di tram realizzati negli ultimi anri € uno strarodinario esempi di successo, grazie a
un servizio moderno ed efficiente per gli spostamenti urbani,itiigspendolari. La Linea 1 e la Linea 3.1
costituiscono la Linea T1Leonardo che collega il capolinea del Comune di Scandicci con il capolinea del
Polo Universitario Ospedaliero di Careggi, transitando per la stadio®anta Maria Novella a Firenze
senza interruzioni di linea. La lunghezza del percorso € di circa 116 &omta 26 fermate. Il tempo di
percorrenza € di circa 40 minuti, la frequenza é di 4 minuti e@0nsli e le corse sono 500 al giorno. La
Linea T2 "Vespucci" collega il capolinea in Piazza dell'Uttigdiana all'aeroporto Amerigo Vespucci. Al
momento le stime parlano di piu di 20 milioni di passegganno per la linea T1 e piu di 7 milionahno

per la linea T2 (stima ad ottobre 2019). La media degli spostaméramvia sullasse Firenze-Scandicci &

di 25mila al giorno.

A Bergamo la riattivazione di linee ferroviarie dismesse ha permesseatizzare una tramvia extraurbana,
denominata Tram delle Valli , che unisce Bergamo ed Albino, con 12,5 km di percorso svolgendo la
funzione di trenino suburbano, grazie al percorso in sede protetta, al dopgio leid ai semafori asserviti

al passaggio del tram negli incroci con attraversamento a raspenhettono una velocita massima di 70
km/h. In 10 anni di esercizio, festeggiati lo scorso aprile, sond cita¢ 33 milioni i passeggeri.
Recententemente & stato anche approvato e finanziato il progeteolipera tranviaria T2 Bergamo-Villa
d'Alme.

Le potenzialita di spostare quote importanti di trasporto private armobilita sostenibile sono rilevanti
nelle citta italiane se si mettono in campo politiche ambizi®sealcune linee pendolari ogni giorno &€ come
se si spostasse la popolazione di una citta italiana conegt&€asSavona e sono di gran lunga maggiori di
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quelle della Roma-Milano. Su molte di queste linee metropolitanameri dei pendolari potrebbero
raddoppiare o triplicare, visto che ancora di pit sono le persone cheiagoi gntrano sulle stesse direttrici
in automobile e che oggi difficilmente a Roma potrebbero rinuncitusutd, visti i disservizi della Roma-
Lido o della Roma nord-Viterbo, oppure a Napoli per quelli dellauGiresuviana o in Lombardia per la
Milano-Chiasso, sulla linea Palermo-Agrigento. La sfida sta promicapire che una quota rilevante di
quegli spostamenti in alcune cittd, aree metropolitane e regitianégoud essere spostata su treno se si
fornisce un servizio competitivo.

Linee pendolari piu frequentate in Italia

Numero Numero
Tratta Ferroviaria viaggiatori al Tratta Ferroviaria viaggiatori al
giorno giorno
Fiumicino Aeroporto-Fara Milano-Pavia-
. . 36.000
Sabina Alessandria
Roma Nord-Viterbo Bologna-Milano 34.000
Saronno-Milano-Lodi Bologna-Ancona 32.000
Roma Ostiense-Viterbo Milano-Brescia-Verona 32.000
Roma San Paolo-Ostia Rallla ClCt e 32.000
Milano-Albairate
Treviglio-Milano-Varese Padova-Venezia Mestre 32.000
Roma Termini- Napoli-Baiano
" . . . 30.000
Civitavecchia (Circumvesuviana)
NEM ST Roma-Giardinetti 30.000
(Circumvesuviana)
Roma Termini-Frosinone Milano-Saronno-Como 28.000
NP I S Milano-Carnate-Lecco 28.000
(Circumflegrea e Cumana)
RO M HCESE Genova Voltri-Genova
’ 25.000
Nervi
Milano-Malpensa 25.000
Treviglio-Milano-Novara Sl C iz 24.000
Milano
Roma Termini-Nettuno Milano-Seveso-Asso 22.000
Firenze-Pistoia-Lucca Pisa-Firenze 22.000
S CI R s U Pinerolo-Chivasso 18.500

Milano

Rho-Milano-Como-Chiasso
Legambiente 2019
Nota: per le linee presenti in Lombardia i dati sono

riferiti al 2017

AL SUD | TRENI SONO MOLTI MENO

E semplice la ragione per cui nelle Regioni del Mezzogiorno iptrds ferroviario € molto meno utilizzato
che nel resto del Paese. | treni in circolazione sono molti meddidttura si sono ridotti negli ultimi dieci
anni a differenza che nel resto del Paese. | dati sono dli&iid circolano meno treni, sono piu vecchi e
su linee in larga parte a binario unico e non elettrificatee | immagine dellltalia spiega meglio di tante
parole la situazione defifferta di trasporto su ferro in Italia.
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L'offerta di treni sulla rete ferroviaria italiana

Meno di 15 treni al giorno

LEGAMBIENTE

Il problema al Sud e che i treni in circolazione sono pochsmi. Sono meno sia le Frecce, che gli Italo,
che gli Intercity e gli stessi regionaliPer quanto riguardaAlta Velocita alcune coppie di treni viaggiano
oltre Salerno per arrivare a Reggio Calabria e Taranto, o si avaeatfino a Bari, ma nulla & paragonabile
con | offerta al centro-nord. Per gli Intercity sono stati anni difsiimi, con tagli drastici che finalmente
ora si stanno recuperando. Per daradera delle differenze che esistgrie corse dei treni regionali in
tutta la Sicilia sono, ogni giorno, 486 contro le 2.560 della Lombardia, unaftérenza di quasi 5,3 volte

ma a livello di popolazione la Lombardia contolo il doppio degli abitanti siciliani (10 e 5 milioni).e
corse giornaliere in Provincia di Bolzano sono 266, quasi quante glebfferte in Sardegna (297) dove
pero la popolazione é oltre il tripla Infine in Calabria sono 341 le corse giornaliere, meno delle 355
effettuate irLiguria dove, ancora una volta, popolazione ed estensione sono inferiori.
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Muoversi da una citta all altra, su percorsi sia brevi che lungpilo portare a viaggi di ore e a dover
scontare numerosi cambi obbligati anche solo per poche decink chilometri di tragitto , mentre le
coincidenze e i collegamenti intermodali rimangono un sogno, per non pdddreta dei treni in
circolazione. E questa situazione determina gravi conseguenze nei confroatiothelinia e del turismo.

Gli esempi potrebbero essere innumerevoli. Emblematico € chep@lild Bari non esistano treni diretti o
che tra Palermo e Messina, come sulla Salerno-Potenza-Taramoi, siano di meno che nel 2010. Tra
Cosenza e Crotonenon esiste un collegamento diretto e serve quindi almeno un camgbiase3 ore di
tragitto per soli 115 km di distanza. Il tragitto Ragusa e Palermgrevede ormai solo 3 collegamenti al
giorno, tutti con un cambio, impiegando quasi 4 ore e mezza per amivdgstinazione. La situazione &
peggiorata rispetto alle 4 ore di tre anni fa. Per chi si spgmstadue estremi delkola, traSiracusa e
Trapani, esistono solo tre possibilita ed il piueloce impiega 11 ore e 21 minuti, con tre cambi. Ma la
distanza in linea @ria e di soli 266 chilometri.

Gli esempi potrebbero essere innumerevoli della totale assenzea degia e controllo di quanto avviene
lungo alcune direttrici importanti: ancora in Basilicata per muoveasi due capoluoghi di Provincia,
Potenza e Matera con Trenitalia non é previsto alcun collegamento se non in autobus e Eernrdgie
Appulo Lucane servono 2 cambi e ci si mette 3 ore e 20 minuti{dina parte in pullman per i lavori sulla
linea). Altro caso € quello tra due capoluoghi pugli€aranto e Leccedove si trova un Intercity Notte che
transita in orari di pendolarismo (pero solamente da Taranto verso Lecce).

Collegamenti tra capoluoghi di provincia nel Mezzogior no
Distanza

Velocita media

Tratta Tempo di

(km) percorrenza (km/h)
Potenza-Matera 100 1 5h25m Autobus
Lecce-Taranto 107 0 1h26m 80
Cosenza-Crotone 115 1 2h54m 39,6
Ragusa-Palermo 250 1 4h23m 56,5

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
Elaborazione su dati Trenitalia

Una delle ragioni per cui al Sud i treni viaggiano piu lenté che troviamo la maggior parte delle linee a
binario unico e non elettrificate. Complessivamente in Italia abbiamo 19.389 km di linee ferrovialde e
maggior parte della rete ferroviaria in Italia & ancob@nario unico (il 56,7%). Se si guardano le differenze
a livello regionale il Sud risulta ancora svantaggiato con esempila@dlabria con 686 km a binario unico
su 965 (il 69,6%), la Basilicata addirittura con soli 18 km di bindoppio ed il 96,1% di rete a binario
singolo, la Sardegna (549 km a binario semplice su 599) e la Sapilgsi 1.300 km a binario singolo su
1.490 km totali di rete, 87%). Leggermente migliori sono i dati delettrificazione della rete, che
raggiunge il 68,7% del totale, ma anche in questo caso persistoaenifié importanti come in Sardegna
con il totale della rete non elettrificata, in Molise (205 km netteficati su 265 totali, il 77,3%), in Puglia
(75% della rete non € elettrificata) ed in Basilicata (dove il 54,5% della ¢etramsitare treni diesel).

La rete ferroviaria nelle regioni

Km Km

binario
sempli-
ce

) Km Km non % Totale Numero
binario elettrifica-  elettrifica- non km stazioni/ferma-

dop- semplice ti ti elettrificati rete te

Emilia-Romagna
Friuli Venezia Giulia




781 1195 60,5 1406 570 40,5 1976 197
929 613 39,7 881 661 75 1542 189
50 549 98,2 0 599 100 599 90
193 1297 87 801 689 46,2 1490 187
794 769 49,2 1060 503 32,2 1563 198
49 130 72,6 112 67 37,4 179 63
183 349 65,6 511 21 3,9 532 79
0 81 100 0 81 100 81 7
612 633 50,8 782 463 37,2 1245 184
8.392 | 10.997 56,7 13.322 6.067 31,3 19.389 2.811
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
Elaborazioni Legambiente su dati RFI ed altri gesto ri

Al Sud i treni sono piu vecchi, con ureta media dei convogli nettamente piu alta con 19,3 anfrispetto
ai 12,5 anni del Nord) e rimasta costante negli ultimi 2 annihgenonostante immissione in servizio di
alcuni nuovi treni continua a pesarimVvecchiamento della flotta storica. Si trovano poi casi comdidliel
Basilicata, Puglia e Campania dove la media € ben piu altpwme di treni che sono davvero troppo
anziani per circolare. La novita positiva € che nei prossimi anni sircmera a vedere un cambiamento
anche akud, per gli investimenti programmati nei nuovi Contratti di Servcoa Trenitalia, e per le risorse
stanziate nella precedente legislatura. | nuovi treni sono comiadiatirivare in Puglia, Campania e Sicilia.
In Campania nonostante gli investimenti in corsogth media rimane alta (19,7) soprattutto a causa
dell anzianita del parco rotabile di EAV (ex Circumvesuviana, SepdéeteoCampania NordEst); per
Trenitalia sono previsti investimenti, con 37 nuovi treni in arrivo eiht2625. Per la disastrata situazione
della Circumvesuviana arrivano speranze per il futuro dal finanzianfgamite fondi BEI) di 68 milioni
per | acquisto di 40 nuovi convogli nei prossimi 5 anni.
In Puglia saranno 43 i nuovi treni, di cui i primi ad entrare in funzione nel 2040 stati 3 Jazz e tra cui va
segnalata una nuova commessa aggiudicata da Stadler per quattro atitdiasgfi-elettriche a scartamento
ridotto a tre carrozze per un valore di 22,8 milioni di euro coopmione per altri quattro treni destinati a
Ferrovie Appulo Lucane. Ifsardegnasono 26 i treni destinati alle linee Trenitalia e 15 Stadlerlepe
ferrovie regionali ARST ed infine iBicilia sono 43 i nuovi treni di cui i primi 5 consegnati nel 2019. In
Basilicata, seppur anche in questo caso il dato mostri un trend in calo, ancorastsoppiconvogli con piu
di 15 anni di eta (il parametro usato da Trenitalia néllarte dei serviz), il 57,5%.

Eta media del materiale rotabile per Regione

Eta media Treni con piu Numero treni
materiale rotabile di 15 anni

19,7 41,8% 197

19,7 63,1% 38

19,7 65,2% 350

19 55,1% 172

18,9 63,9% 92

18,9 65,6% 70

18,5 59,7% 71
18,4 67,8% 114

18,4 50,7% 73

17,9 50,7% 200

17,6 72,7% 22

12) Lombardia 16,3 46% 474
13) Emilia-Romagna 14,1 31,2% 180
14) Marche 12,3 25,5% 51
15) Toscana 12,1 12,2% 229
16) Piemonte 11,9 21,7% 194
17) Veneto 11,8 16,8% 183

18) Friuli Venezia Giulia 10,8 7,5% 48

19) Pr. Trento 10,3 15,6% 55
Valled Aosta 9 23,8% 21

21) Pr. Bolzano 8,8 15,2% 59
ITALIA 15,4 41,8% 2.893

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

Questa situazione del trasporto ferroviario deve cambiare, anctieé @@ Sud ovunque si investe per offrire
un servizio di qualita i risultati sono positivi. Abbiamo selezionatciditorie di successo nel trasporto su
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ferro al Sud che dimostrano come investire in nuovi treni e lineky, nglialificazione di stazioni sia uno
straordinario attrattore di flussi di spostamenti da parte di pemdoitiadini e turisti. Ed € in questa
direzione che si deve investire per rilanciare il Mezzogiornoo/Alte andare dietro alle tesi per cui al Sud é
inutile investire visti i flussi sulle linee ferroviarie ecérattere dei meridionali (tesi incredibili che trovano

spazio sui media).

#goodnews Le storie di successo di treni, metro e tram al SUD

1) Numeri in crescita per Palermo

Il collegamento ferroviario tra la Stazione centrale di Padeamlaeroporto di Punta Raisi, con div
fermate urbane rappresenta un autentico successo con oltre amendilipersone che lo ha utilizzato d
riapertura a ottobre 2018, dopo —
completamento dei lavori ¢ Passante
ferroviario. Inoltre a Palermo ci sor
quattro nuove linee di tram da fine g
2015 per una lunghezza totale di 185 "
km, 44 fermate compresi 5 terminal :
una flotta composta da 17 veicoli §
concezione innovativa con capac s . . el
del sistema di 75.000 pax/giorno 2/ BECESEEEE |
min pax/anno. Tre ulteriori line —
tranviarie sono in fase di progettazio
definitiva con un percorse

camplessivo di 24 chilometri, 44

fermate e 3 nuovi terminal, la cui entrata in esercizio € peeeistro la fine del 2024. Secondo le sti
I'ampliamento della rete tranviaria servira 230.800 abitanti.

2) Il successo della metropolitana di Catania
Il 29 giugno 2019 sono stati festeggiati i 20 a _ _
della metropolitana di Catania. Investimenti e N - ——
progetti negli ultimi anni hanno trasformato b

guella che oggi € una linea metropolitana ad
capacita ed elevata frequenza. Da 600 r§
viaggiatori allanno a piu di 5,7 milioni d
viaggiatori: un risultato ottenuto soprattutto gra
alla realizzazione delle tratte da Stesicoro
Nesima.
Nel 2018 la metropolitana di Catania € Stawa
utilizzata da 5.762.000 passeggeri, a fronte dei 3.417.00@rasdl precedente

3) Linea Bari-Aeroporto

Quasi mille persone al giorno, tra turisti
lavoratori pendolari, viaggiano da sei anni :
treno checollega | Aeroporto Karol Wojtyla
di Bari-Palese al centro cittadino Sessantase
corse giornaliere di andata e ritorno, percorrt
in circa 15 minuti i 7,7 km di tracciato a dopp
binario. La linea, inaugurata nel luglio 2013,
luglio 2019 ha contato 690 mila viaggiatori ¢
hanno usufruito del servizio nei 30 me
precedenti.

brs
alla

me,
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4) Diciannove nuovi treni per la linea 1 di Napoli

settimane hrrivo di19 vetture all avanguardia che porteran
la frequenza di attesa a 5 minuti, con una capacita di

saranno necessari per il collaudo ed il rodaggio, oiadttivo €
successo se si considera che lultimo treno acqu

dall amministrazione comunale risale agli inizi degli argf e
l'ultima consegna ad oltre 14 anni fa.

5) La metrotranvia di Cagliari
Larete tramviaria di Cagliari € al servizio dei comuni dgftari, Monserrato, Selargius e Settimo
Pietro. Dal 2015 l'esercizio & espletatotlsmllnee Da gennaio 2019 le corse deIIa linee 1 e 3 sono

potenziate garantendo una frequenz:
una corsa ogni 10 minuti per tut
l'arco della giornata. Nei giorni ferial
sulle linee 1 e 3 sono effettuate 2
corse, 60 in piu rispetto al passa
mentre sulle linee 2 e 3, le corse sd
60. Nel 2018 sono stati raggiunti oltre
milioni di passeggeri, il 60% dei qua
utilizza la tramvia in modo esclusivg
Nel 2020 e previsto ihizio dei lavori
per il 2° lotto della linea 3}
L estensione della rete metropolitaf
esistente portera CONSiSte ke S : - R
miglioramenti alla mobilita portera consistenti mlglloramenlaahoblllta di piu di 7.000 poten2|<
passeggeri giornalieri.

6) Nuovi treni per le Ferrovie Appulo Lucane
Il servizio delle Ferrovie Appulo Lucane serve un bacino di utenzaapanica 686.000 abitanti, per
maggior parte concentrati nei centri abitati di B
- Modugno, Altamura, Gravina, Matera, Potenzal
Avigliano. Negli ultimi anni sono stati acquistati
_ FAL 19 treni nuovi di cui 8 a tre casse e 11 a
| casse e 6 casse centrali aggiuntive. Il parco rota
stato cosi rinnovato del 90%.
2 Nel 2007 leta media dei treni era di 20,8 anni, og
s di 6,4. Inoltre, tra le previsioni per il 2020, &
~ | acquisto di ulteriori 3 treni grazie al cofinanziame
con risorse aziendali.

7) Crescita dei passeggeri sui treni regionali i in Sicilia e Sardegna
Il trasporto regionale su ferro nelf :
due isole registra un trend in cresci
La Sicilia & la regione dove si
registrato il maggiore incremento g
viaggiatori a bordo dei treni regiona

circa 930mila persone in piu (+12,79
hanno viaggiato con Trenitalia n
primi nove mesi del 2019, rispetto al**
stesso periodo dedinno precedente

Per la linea 1 della metropolitana di Napoli € previsto in qlieste

.200

persone rispetto alle 800 di oggi, di cui 130 sedute. | primijmesi

di poterli rendere operativi subito dopcestate. Un grande

stato

S5an
state

";

a
ari,
ed
da
jue
Dile e

Di €

nto

Oltre 54mila in pitl (+6%) a settemb s
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2019 rispetto a settembre 2018.
Sempre piu persone, ancheSardegna,utilizzano il trasporto regionale: da gennaio a settembre 2019 si é
registrato infatti un incremento di piu di 21 mila viaggiatori, che pibttaale annuo a 2 milioni e 943 mjla

passeggeri.

8) Scampia, nuova stazione @rte

A dicembre 2019 si & concluso il rifacimento destazione EAV di Piscinola-Scampiz. Il progetto invest
un area complessiva di oltre 4.000 mq di cui una nuova piazza di oltre 2860 anea coperta di 1.200 m?
che si sviluppa su due live La nuova stazione EAV di Scampia non €& soloopara di carattefe

trasportistico, ma anche un intervento | di

rigenerazione urbana, grazie alla riqualificazipne
della piazza antistante e ai murales dello street
artist Jorit di fronte allngresso principale. Si|é
trattato diun investimento dal valore complessjvo
di 41 milioni di euro, avviato nel 2017, dopo ben 7
anni di blocco per mancanza di risolse.
L intervento si compone di un nuovo edificio| di
collegamento tra il quartiere di Scampia € le
esistenti stazioni EAV e ANM posta ad una gyota
superiore nel quartiere di Piscinola, realizzgndo
cosi un polo trasportistico di integrazione trg la
linea su ferro e su gomma.

D

9) La nuova stazione di Matera Centrale
La nuova stazione di Matera Centrale, inaugura
novembre 2019, e stata realizzata in soli 7 mesi.
Il progetto ha visto Ia riqualificazione sia |

preesistente stazione della tratta BariMatera
delle Ferrovie Appolo Lucane.La nuova stazione
stata progettata pensando ad un futuro prossim,
potenziamento dei flussi di trasporto ferroviario
Matera, che dopo il 2019 si avvia a divent:
stabilmente una citta drte e storia unica al mondo.

10) Nuovi treni per il sud
Con i ventanni dellametropolitana di Catania € stato annunciatodrrivo di 54 nuovi treni per il servizic
metro che andranno progressivamente ad aggiungersi agli 8 elettrotuainante in servizio. Il primjo
nuovo treno dovrebbe arrivare a Catania tra dicembre 2020 e gennaio 2021.
La Sicilia, invece,é la prima regione nel Sud dove i pendolari possono viaggiare sweni Pop, i
y = _——— convogli di ultima generazione di Trenitalia.
== Ad inizio 2020, infatti Trenitalia ha
consegnato il quinto dei 43 nuovi treni preisti
per il rinnovo della flotta delisola.
In Puglia si punta entro il 2023 al rinnovg
della flotta dei treni regionali con circa 70
nuovi treni, per un investimento complessivo
di 300 milioni di euro. 46 nuovi treni per
Trenitalia; 8 treni per le Ferrovie Appylo
Lucane; 11 treni per le Ferrovie del Sud E$t; 5
treni per Ferrotramviaria e un treno pel le
Ferrovie del Gargano.
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UN GREEN DEAL PER IL TRASPORTO FERROVIARIO

Cambiare il futuro del trasporto pendolare & possibile, lo dimosteatamte esperienze di successo in ogni
parte dltalia dove si conferma la disponibilita delle persone a lasciare a aagaduando treni, metro, tram
ed autobus sono competitivi. Una prospettiva di questo tipo & alla pdrtata Paese comelthlia e
nell interesse dei suoi cittadini, con vantaggi non solo ambientali, comi@dke inquinamento e la lotta ai
cambiamenti climatici, ma in generale di qualita della eitattrattivita delle nostre citta e dei territori, di

lavoro.

La novita & chequesto scenario di cambiamento della mobilita & imprescindile se si vogliono
raggiungere gli obiettivi di riduzione delle emissioni di CQfissati dall Unione Europea al 2030 e al
2050 quando si dovra raggiungere la totale decarbonizzazione perché i trasporti sono lunico
settore che in Italia ha visto crescere le emissioni dab30 ad oggi (+2,4%). La nuova Commissione
europea guidata da Ursula Von der Leyen si & impegnata per patihe e obiettivi piu ambiziosi e per
un piano di investimenti da mille miliardi di Euro per raggiungere i target fissati coAt¢cordo di Parigi
sul Clima e fermare la crescita della temperatura del Pianeta.

In questa prospettivalfalia deve scegliere di accelerare il cambiamento nell¢ighadi della mobilita con
ambiziosi obiettivi e politiche piu incisivé. obiettivo deve essere di raddoppiare il numero di persone
che ogni giorno in Italia prende treni regionali e metropolitane per farli passare da 5,7 a 10 milioniLa
mobilita urbana & una grande questione nazionage guardiamo alle principali aree metropolitane e
conurbazioni urbane cresciute negli ultimi decenni ci rendiamo conteé amejuesti ambiti, dove vivono
oltre 25milioni di persone, che occorre concentrare attenzioni e imesdij perché qui per le densita
presenti e la domanda di mobilita & possibile costruire uno seeatiamobilita incentrato sul trasporto su
ferro. Quello che le esperienze recenti di citta europee e italiamesttano & che, laddove si investe sulla
rete del ferrc non solo si possono creare opportunita di spostamento che sono sempre piltatgppediez
persone, ma diventa possibile costruire un modello di mobilita dowdoiteraggiunto € integrazione con
spostamenti in bici e a piedi lungo percorsi sicuri, con un TPL gdate proprio per ottimizzare gli scambi
e ridurre i tempi di attesa, con le nuove forme csharing mobilit' di auto, motorini, biciclette, monopattini
elettrici. E a questo scenario di cambiamento - sempre pill iat@sulla mobilit elettrica per puntare a
emissioni e inquinamento zero - che dobbiamo guardare con grande attersicm® guo consentire di
cambiare il futuro delle citta italiane e renderle piu vivibili ed attraenti.

Il problema & che oggi queste politiche in ltalia viaggiano tropp lentamente. Dal 2014 al 2018 il
numero di persone che ogni giorno prende treni regionali e metropolitassadgda 5,1 a 5,69 milioni, con
un tasso di crescita del 2,3% alino, mentre per raggiungere quaiettivo al 2030 il tasso di crescita
dovrebbe essere molto piu ambizioso ed arrivare al 7,5% annuo. Latafitk gotenziare | offerta nelle
citta dove é piu forte la domanda pendolare e lungo tutte le ittrici nazionali, con un attenzione
particolare al sud, dove é del tutto inadeguate,all area della Pianura Padanadove e piu grande la
domanda di mobilita del Paese, piu foriequinamento, e manca totalmente una strategia dei tradporti
Italia abbiamo oltre 37 milioni di auto private, e dobbiamo ridlinalizzo e cambiare una realta per cui in
tutte le citta italiane prevale ancora il numero di persdmeutilizza lautomobile rispetto a chi usa treni
regionali, autobus, biciclette ogni mattina (i pendolari complessivarmsente 14 milioni secondo una stima
del Censis).E possibile un cambiamento perché i dati Istat evidenzianoedl numeri incredibili di
pendolarismo nelle citta(1,34 milioni ogni giorno a Roma, 650mila persone a Milano, 420mila a Torino,
380mila a Napoli) E dunque vanno fissati obiettivi di aumento dasdferta di trasporto pubblico nelle
principali citta pempuntare a raddoppiare il numero di persone che viaggiano su tre regionali, metro,
tram e autobus a Roma, Milano, Napoli, Torino e nelle altre cittametropolitane (potenziando ed
integrando le diverse forme di mobilitd sostenibilix prospettiva & di rendere sempre piu integrata ed
efficiente la mobilita nelle aree urbane oltre ai trenianche su autobus, in sede protetta, sharing
mobility, corsie ciclabili, micromobilita). Allo stesso modaleve crescere il numero di persone che ogni
giorno prende il treno nelle Regionj a partire da quelle che hanno visto ridurre i passeggeri come la
Campania ed il Piemonte. Perché quanto avvenuteswlo deve diventare realta anche da @ome a
Parigi dove i passeggeri della metro sono cresciuti annualmente tra il ddL2@E 8, passando da 1,52 a
1,84 miliardi di viaggi allanno, con una crescita di oltre il 2d#passeggeri. Coma Madrid dove
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| aumento medio allanno & del 4% e sui treni regionali tedeschi che hanno visto una crescia4%ldei
passeggeri nel 2015, del 4% nel 2016 e del 2,4% nel 2017, mentre igneath @ metropolitane un +2,5%.
Oppure come dondra dove il piano sui trasporti presentato dal sindaco Khan prevedggilingere entro

il 2031 oltre 600.000 passeggeri trasportati in piu al giorno tra metrogetfamovie suburban@l Ministro

De Micheli chiediamo di presentare un progetto per rafforzae | offerta di trasporto ferroviario e la
mobilita urbana a emissioni zeroin tutte le sue forme (elettrica, in sharing, pedonale e cielabdc.) e su
guesto progetto si deve aprire un confronto con Regioni, Comuni, imprese irdengaoantire il consenso
sulle scelte infrastrutturali e sui finanziamenti.

Investire in questa direzione produce anche positive ricade occupazionali, legate sia alla costruzione
e manutenzione del parco rotabile che alla gestione della méti. Si pud creare nuovo lavoro nel
trasporto pubblico locale e regionale, in situazione di enorme soféecemzaziende al limite del fallimento
tra debiti, evasione tariffaria, parchi veicoli sempre piu veectgnza ricambi. La forza lavoro complessiva
e di 124 mila addetti, di cui 100 mila impiegati nathbito del servizio TPL tradizionale (autobus,
metropolitane, tram, navigazione, etc.) e 24 mila amlbito del servizio ferroviario regionale (ex ferrovie
concesse e Trenitalia). Secondo uno studio di Cassa depositiie guasattente politiche si potrebbe creare
un valore aggiunto pari a 4,3 miliardahni tra il 2019 ed il 2023 (un totale di 21,5 miliardi di euro) eacirc
550mila nuovi posti di lavoro dalla riorganizzazione del set®r@uo creare lavoro nella costruzione dei
treni e nella manutenzione se si decidesse di lanciare un programma ambizioso di acquestampingdi
treni regionali. A Pistoia, Napoli, Reggio Calabria, Palermo dove sonataiilimenti di Hitachi, a
Savigliano, Nola, dove sono quelle di Alstom, a Vado Ligure dove sono du@bmbardier. Si generano
vantaggi per le famiglie perché permetterebbe di avere finalmente una alternativa piu ecanemi
sostenibile al trasporto su gomma, con riduzione della spesarpspotti (stimabile in alcune migliaia di
Euro allanno). Portare avanti una cura del ferro € dunque una scelta lungineirstn&egica per il nostro
Paese. Il trasporto pubblico locale e regionale &€ un settore emanaime produceun giro di affari
complessivo annuo di oltre 12 miliardi di eurg ma si trova lontano da Paesi come Francia, Germania e
Regno Unito, tutti con fatturati ampiamente superiori ai 20 miliardi di euro.

Cambiare le priorita infrastrutturali

Dal 2000 ad oggi nulla & cambiato nel dibattito sulle prianit@strutturali i taliane, con urattenzione che

ci si concentra sempre sulle grandi operéAnche il nuovo Ministro De Micheli si & presentata dicendo che
la sua prioritd sara sbloccare le opere. Eppure i progetti non stthaguali, le risorse sono limitate e
guanto costruito in questi anni sta andando in una direzione opposta rispetiata avrebbe bisogno il
PaeseDal 2002 al 2017 i finanziamenti statali hanno premiato per il 60% ginvestimenti in strade e
autostrade. Emblematici sono i dati degli interventi realizzatidal 2010 al 2017: 275 km di autostrade
(tra cui ricordiamo la Bre.Be.Mi., il Quadrilatero nelle MaragteUmbria, parte della Asti-Cuneo), a cui si
aggiungono altril.543 km di strade nazionali,a fronte di70 chilometri di metropolitane e 34,5 km di
tram (17 km a Palermo, 12,5 a Venezia, 6 a Cagliari).

Infrastrutture realizzate 2010-2017 (in km)
Tipologia infrastruttura Km realizzati 2010-2017

Metropolitane 70

Tramvie 34,5
Ferrovie nazionali e regionali 20
62,6
275
Strade nazionali 1.543
Elaborazioni Legambiente su Conto Nazionale delle | nfrastrutture e dei Trasporti, 2018-2019
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Finanziamenti per tipologia di infrastrutture - Ope re prioritarie (2002-2018)
Totale finanziamenti Finanziamenti
(milioni di euro) per modalita (%)

Strade ed Autostrade

Ferrovie nazionali e regionali

Ita velocita ferroviaria

Metropolitane e ferrovie suburbane

TOTALE
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

Elaborazione su dati Ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture, Allegato Infrastrutture 2018 e 2019

Dal 2016 ad oggi la ripartizione dei finanziamenti & in partebiata, per il superamento della Legge
Obiettivo e per bhpprovazione nella scorsa legislatura, grazie al Ministro Delrifindnziamenti per lo
sviluppo del trasporto rapido di massa. In attuazione del DM 22/12/2017 endeefiropei FSC sono stati
ripartiti 4,2 miliardi di euro per investimenti nelle citta. limela Dicembre 2019 sono stati ripartiti
ulteriori 2,3 miliardi di Euro per interventi in attuazione della Legge di Bilancio 2018La novita & che
per la selezione di questi interveatistata definita una procedura che verifica la coerenza con lenee
guida del MIT per la valutazione degli investimenti pubblié. Questa impostazione & particolarmente
importante perché prevede accesso prioritario ai Comuni che hatmooagb un Piano urbano della mobilita
sostenibile (PUMS) e quindi presenta progetti coerenti con laneisdi cambiamento della mobilita, e
obbliga a presentare uno studio della fattibilita tecnico economicky, elditivita socio economica e
ambientale, della sostenibilita finanziaria e gestionale deginienti. Con lultimo elenco di interventi
approvato a Dicembre sono state stanziate risorsegoguisto di materiale rotabile per metro, tram, filobus
(a Torino, Roma, Milano) e per la realizzazione di nuove lingeadi, metro, filobus e funivie (a Bologna,
Roma, Milano, Firenze, Torino, Bergamo).

Da segnalare positivamente sono anche i finanziamenti previgter la sicurezza delle ferrovie non
interconnesse anche qui in attuazione della Legge di Bilancio 2018, sono stati stanBatembre 2019
523 milioni di Euro. Queste risorse permetteranno di realizaéeeventi su alcune delle linee con maggiori
problemi nel nostro Paese come le linee EAV circumvesuviangedlea Napoli, la Roma-Viterbo e la
Roma-Lido gestite da ATAC, la Circumetnea a Catania, le Fersdppulo Lucane della Calabria, Nord a
Milano, la Adria-Mestre, la Torino-Ceres e Domodossola-Svizzar@ehova-Casella e Principe-Granarolo,
le linee ARST in Sardegna.

Infine & importante che il Gruppo FS abbia messo al centro deligprppsgramma industriale gli
investimenti nel trasporto regionale e urbano, con scelte di acquisto di nuovi convogktamasirivelando
fondamentali per il rilancio del servizio pendolare.

Queste novita sono importanti ma il cambiamento deve accelerare aimentare di ambizione per
recuperare i ritardi e a dare un alternativa credibile di trasporto pubblico su ferro ai pendolari. E
evidente che se davvero si vuole aiutare i pendolari e spostanerté dalla strada alla ferrovia e al
cabotaggio, bisognera dare continuita a questi provvedimargando una struttura dedicata proprio alla
programmazione e coordinamento degli interventi nelle cittd mettapeli e poi alla luce di questi obiettivi
che va rivisto lelenco delle priorita ma anche la politica fiscale in questapoain modo da spostare le
risorse sulle citta e sul rafforzamento di una logistica cheaahbientro porti e linee ferroviarie, con
| autotrasporto nellltima parte della consegna. Anche percteredita delle scorse legislature é fatta
soprattutto di strade ed autostrade, e la pressione di impresbgetmsindacati rispetto a questa situazione &
fortissima. E se non si propongono altri obiettivi, e dunque altre opetsilpigiurgenti, con altri cantieri da
far partire subito, il rischio & che nulla cambi.

Recuperare i tagli di risorse al trasporto ferroviario

C € una ragione precisa che spiega come mai i passeggeri sui tremmmeresciuti a ritmi maggiori e che
anzi in alcune Regioni siano calati, ed é legata al fattoneg ultimi dieci anni le risorse per il servizio
di trasporto regionale sono diminuite. | finanziamenti stataliper il servizio ferroviario regionale hanno
visto una diminuziongra il 2009 ed il 2019 pari a -21,5%, mentre i passeggeri crescevano tre| 8%.

24



Per i trasporti su gomma e su ferro si & pasiatina disponibilita di risorse di circa 6,2 miliardi di euro

a 4,8 miliardi nel 2019 Il crollo nei trasferimenti &€ avvenuto con la finanziaria 201Qagyli di Tremonti
guando si introdusse una riduzione a regime del 50,7% delle risorseseeiidio, aprendo uno scenario di
incertezza nella gestione di Contratti di Servizio in vigore &h&ncora oggi, una delle cause principali del
degrado che vivono ogni giorno i pendolari. Il Governo Monti a fine 2011 interymmeoprire una parte
del deficit relativo al 2011 e al 2012, e poi introdusse un nuovo sistenmaniziamento del servizio legato
in parte allaccisa su gasolio e benzina da trasporto e in parte attraverso unufdndqer il trasporto
pubblico locale per il ferro e la gomma che € in vigore ancora bigfja XVII legislatura per il servizio

del trasporto pubblico locale la dotazione di risorse & stata sa strutturale e svincolata
dall andamento dellaccisg in modo da superardricertezza delle oscillazioni e il legame con i consumi di
benzina e gasolio. La dotazione del Fondo Nazionale TPL e statarmdeta, con il DL 50/2017 (la
cosiddetta manovrina), in 4.789.506.000 euro @amo 2017 e 4.932.554.000 a decorrere atatio 2018. Il
problema & che queste risorse continuano ad essere del tutto inadspedi® ai servizi che dovrebbero
essere effettuati, oltre alla decisione di ridurre il Fondo dmii®ni di euro, per gli anni 2019 e 2020,
nonché per gli anni 2021 e successivi. Lo stanziamento del Fondo ammaomda, ai876.554 euro per il
2019 ed a 4.875.554 euro per il 202fsorse inadeguate per potenziare il trasporto ferroviario regienale
gli investimenti indispensabili a recuperare la differenza dagli altri iBaespei.

| trasferimenti dello Stato alle Regioni per il servizio ferroviario

I isorse per servizio ferr. reg. e accise (L.2/2009 sm.i. e L244/2007) I Risorse per TPL su gomma (L.549/1995 e L.2/2009)
B Fondida accise (5491995 e L244/2007) | Fondo TPL anche ferroviario (DL 98/201) M DL 50/2017

7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000

1.000

2009 2010 20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

La responsabilita di questa situazione & anche delle Regipai cui da oltre 15 anni sono state trasferite
risorse e poteri sul servizio ferroviario locale In particolare le Regioni hanno la responsabilitd per un
passaggio assolutamente fondamentale, come é quello di defi@oatiatto di Servizio con i gestori dei
treni. Una responsabilitd che avrebbe dovuto portare a individuare msbrseprio bilancio da aggiungere
a quelle statali per potenziare il servizio (ossia piu fregircolazione) e per il materiale rotabile (dunque i
treni nuovi e/o rigualificati).

Il problema € che in molte Regioni dopo i tagli statali non sonofatttinterventi per recuperare le risorse,
e da qui vengonde differenze tra le diverse parti del Paese, legate allawdirsa spesa prevista dalle
Regioni per il servizio ferroviario ed il materiale rotabile feroviario , che mediamente é stata pari allo
0,33% del bilancio, addirittura in calo rispetto allo 0,45% di media del 264 Regioni hon sono tutte
uguali - come evidenzia la tabella che segue e come questo Rapporto destrpiimo capitolo-, in
alcune in questi anni si & investito per recuperare i tageffettuati dallo Stato e capito I'importanza del
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tema, in altre € come se non fosse cambiato nulla dagli anni novamtatogarriva dallo Stato viene girato a
Trenitalia o agli altri concessionari, ogni tanto si verifica il servizio efjge qualche penale, nulla di piu.
Nell'ultimo bilancio solo laProvincia Autonoma di Bolzanoe laLombardia hanno stanziato pit delPo
per i pendolari. Maggiori investimenti lriguria rispetto al passato, sia peadquisto di nuovi treni sia per
il servizio aggiuntivo, mentre IBrovincia Autonoma di Trento e laPuglia mostrano dati costanti rispetto
agli ultimi anni. LaCampania, dopo pesanti tagli effettuati in passato continua a mostrare gesjtivi
negli ultimi anni arrivando allo 0,45% del bilancio, con meno di 100 milionii ¢peservizi aggiuntivi e
materiale rotabile. Da sottolineare anche il risultato Beiilia-Romagna con lo 0,35% e soprattutto
finanziamenti in costante crescita; stessa percentuale Yendto, dove, negli ultimi anni (grazie anche al
nuovo contratto con Trenitalia) la spesa per i pendolari & in leggero aumento.

In generale pero i troviamo davanti a cifre del tutto inadeguate pandoga non sufficienti ad eliminare i
gravi problemi che affliggono molte delle linee pendolari italiats & regioni dove addiritturanessuna
risorsa aggiuntiva € stata spesa o non ha raggiunto lo 0,1% del bilancitoprio perché nelle Regioni il
servizio & garantito dai contratti con i gestori dei trenipaté di minori risorse si sono avuti tagli in quasi
tutte le Regioni.

La spesa delle Regioni per il servizio ferroviario regionale nel 2018
Stanziamenti per il
materiale rotabile  (min
Euro)

Stanziamenti sul
bilancio regionale (%)

Regioni e Province Stanziamenti per il ‘
Autonome servizio (min Euro) ‘

Pr. Bolzano

Lombardia
Valled Aosta
Liguria

Pr. Trento
Puglia
Campania

Emilia-Romagna

Veneto

Toscana

Lazio

Sicilia
Friuli Venezia Giulia
Marche

Piemonte

Basilicata*

Sardegna

Abruzzo

Molise

Umbria

Calabria

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
*Dati riferiti al 2017

Un Ministero che controlli guanto avviene sulla rete e spinga il

cambiamento

Il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti dispon e di diverse leve per aiutare i pendolari. Ad
esempio il Ministero dovrebbe definire le priorita strategichespestare le risorse infrastrutturali verso il
trasporto su ferro e controllare che le aziende intervengano in modmizo&ono infatti pubbliche le
principali aziende che operano sulla rete e la stessa rete e pubblicap® dipende dagli indirizzi e dalle
risorse stanziate dal Ministero quali investimenti porta avantiRFI, come | entita e qualita del servizio
Intercity di Trenitalia e quello non a mercato delle Frecce.

Inoltre sono le risorse trasferite dallo Stato a garantire i comatti di servizio nelle Regioni. Per cui
esistono i margini per un forte ed efficace ruolo di regiaad esempio stabilendo obiettivi rispetto alle
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risorse stanziate e integrando le risorse in alcune aree el Par ragioni di continuita territoriale. Quello
che servirebbe & una visione coordinata delle politiche dei ttaspettendo a sistema quanto si muove
sulla rete ferroviaria ed il TPL nelle aree urbane: Freledercity, trasporto regionale, trasporto su gomma
extraurbano, TPL, collegamenti con porti e aeroporti, puntando a garantieevimosdi qualita in tutto il
Paese.

Il Ministero delle Infrastrutture dovrebbe svolgene ruolo sempre piu attento di coordinamento in uno
scenario in cui sono diversi gli attori e le questioni apertéra Regioni e imprese che operano il servizio,
servizi ferroviari a mercato e finanziati dal pubblico, contiditservizio e gare, interventi dell'Autorita dei
trasporti), per fare in modo che sia garantito lo stesso diritto alla mobtk in ogni parte d Italia.
Accanto al ruolo di regia serve anche una piu fepgiata al cambiamentg perché malgrado le novita di
guesti ultimi anniquanto messo in campo fino ad oggi non é sufficiente a far smere la quota di
trasporto ferroviario e di mobilita sostenibile in Italia. Per questo servono obiettivi chiari per far crescere
la dotazione di infrastrutture metropolitane, tramviarie, linee ferroviabiane:

Di sicuro serve un piu forte ruolo di controllorispetto a quanto avviene sulla rete. Una delle ragioni della
crisi del trasporto ferroviario regionale sta in un trasferimeieigooteri alle Regioni senza alcun controllo
rispetto a quanto avveniva sulle linee ferroviarie, allo stato deilzg&® Un esempio sono le polemiche che
periodicamente esplodono salimento del costo degli abbonamenti per i pendolariadtellvelocita, che &
figlia di un cambiamento per cui sono spariti gli Intercity peeessostituti da trenia mercato, per cui poi
| operatore ha in mano la decisione sui prezzi senza che peropui sia alternativa ed un Ministero che
controlli. Mentre al sud la riduzione degli Intercity ha pit sempleet® avuto come conseguenza negli anni
passati quella di ridurre le possibilita di collegamento. Le Regionisono tutte uguali nedittenzione al
servizio, come questo Rapporto descrive nel primo capitolo, in alcune ith gjueissi € investito e capito
I'importanza del tema, in altre & come se non fosse cambiatodagli anni novanta. Dal 2001, infatti, la
competenza sul servizio ferroviario pendolare € in mano alle Regjiendefiniscono contratti di servizio
con i concessionari (solo in Emilia-Romagna e Valldodta scelti attraverso gare), mentre per |l
funzionamento del servizio le risorse sono garantite da finanziai8tttli e regionaliNon deve piu
succedere che nel silenzio piu totale intere linee vggno cancellate, stazioni chiuse, che circolino treni
vecchi e sporchi, senza che nessuno intervenga. Perché sonsorge statali a garantire il
funzionamento del servizio, e lo Stato deve verificare che s@amarantiti gli stessi diritti di accesso al
trasporto ferroviario in tutta Italia. In questi anni si sono determinate situazioni semplicemente scandalose
di differenza di accesso ai servizi pubblici e inefficienze phgano i cittadini.Se continuera questa
situazione di degrado sulla Circumvesuviana, o sulle linee AtaRoma-Viterbo e Roma-Lido, il
Ministero dovra intervenire chiedendo il commissariamento dé¢ aziende Oppure pensiamo a quanto
avvenuto con il taglio dei collegamenti ferroviari interregionali peteli@egioni hanno deciso di tagliare le
linee piu periferiche. Il Ministero deve vigilare e chiedere chiarimentiviatemdo per tutelare i cittadini. In
guesti anni & qui che sono avvenuti i tagli maggiori ed € lungo questtridirche si possono realizzare
investimenti condivisi dove € il Ministero a spingere accordi trgid®e ed integrando il servizio regionale
con gli Intercity, in modo da potenziarefferta di treni lungo la linea Tirrenica (tra Liguria e TosGaitane
tra Lazio e Campania), Adriatica (in particolare in quelt&adineare che oramai esiste tra Emilia-Romagna,
Marche e Abruzzo), Jonica tra Calabria, Basilicata e Puglia, slmve avvenuti negli anni tagli drastici tra
Sibari e Taranto.
Una questione aperta riguarda il servizio Intercity, garantito da risorse statali. Nella scorsa legislatura é
stato firmato un nuovo contratto, dopo un periodo di proroga del precedbetstabilisce le risorse da
stanziare in un orizzonte di dieci anni (347 milioni nel 2017 e 365 mdibainno per gli anni successivi). Il
problema é che queste risorse permetteranno recuperare solo urdeptatgi effettuati dal 2010 ad oggi,
mentre il Paese ha bisogno di aumentare il numero di treni mladione su queste linee fondamentali per i
collegamenti a media e lunga percorrenza. Per il 2019 i numeri, ancora non consolidat,ganaleggero
aumento dei passeggeri mafferta agli stessi livelli del 2018.
Un'altra questione a cui guardare con attenzione riguarda i comraggrvizio per i treni cosiddetti
indivisi , ossia quelli che attraversano piu regioni (per esempio i trenfetrana ed il Brennero o tra
Verona e Trieste). Anche qui la sfida € quella di coordinare, potenziare ed intedfienta i trasporto.
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In campo infrastrutturale occorre che continui e si rafformidegno da parte dRFI nei confronti delle linee
non ad alta velocita e nei nodi urbani con progetti di elettrificazione e rafforaadedhinfrastruttura, per la
riqualificazione delle stazioni, in sicurezza e tecnologie, pernpatee il servizio e ridurre i tempi di
percorrenza. Un cambiamento, avviato in questi anni, che ora deveraceéh particolare per consentire
una velocizzazione sulle linee adriatica, tirrenica e per egathenti con le aree del Paese fuori dk
velocita (ed anche con limitati collegamenti aerei, come Genoildddli Venezia Giulia) ed al Sud, dove
si possono far convogliare i fondi europei per consentire, ad esempiocilcédare moderni treni elettrici e
ibridi sulle linee ferroviarie.

Al Ministero delle Infrastrutture spetta anche il delicato camgdi dare continuita agli impegni di rinnovo
del materiale rotabile ferroviario e di quello su gommacominciati nella scorsa legislatur& molto
positivo questo cambio di attenzione nei confronti delhcquisto di nuovi mezzi in circolaziong anche
per le ricadute industriali che permette di mettere in mottheecomplessivamente riguardera 1.120 treni
regionali su quasi tremilda novita positiva & che con iPiano nazionale strategico mobilita sostenib#e
sta finalmente investendo nel rinnovo del parco circolante sgomma A Dicembre 2019 é stato
approvato il decreto per la ripartizione dei fondi alle Regionicpenplessivi 2,2 miliardi di Euro. Occorre
che questi investimenti continuino sia per il ferro che per la gor®Pnegorio perché finalmente sono state
stanziate risorse importanti da parte dello Stato e con wgagonmazione pluriennalsara fondamentale
verificare che si dia seguito a questi provvedimentla parte di Regioni e Comuri. Roma la situazione

€ particolarmente preoccupanteperché le risorse stanziate nel 2017 per il rinnovo dei tremi dedtro B e
per il revamping dei treni in circolazione sulla A non ha ancora pimdstiltati e il rischio & che continuino
a circolare treni vecchi e con sempre piu rilevanti problemi. S@soccupazione riguarda Regioni come la
Sicilia, il Piemonte, il Molise che ancora non hanno utilizzatoslerse stanziate per acquistare gli autobus.
Sara strategico nei prossimi anni un ruolo di accompagnamento nei codé&tetRegioni e dei Comuni,
per evitare che queste risorse vadano sprecate e di miglitanedle procedure di gara anche attraverso il
ruolo di Consip.

Qui c e un fattore strategico per potenziare il servizio nelle Regni, perché se lo Stato continuera a
investire nel rinnovamento del materiale rotabile, sara possitel nei Contratti di Servizio spostare le
risorse verso il potenziamento dei treni in circolaziondmentre oggi una parte serve a pagare i nuovi
treni). Per queste ragiogjli investimenti nell acquisto di nuovo materiale rotabile devono continuare
anche in questa legislaturada un lato per ridurredta del materiale rotabile e daltro perché si deve
aumentare il numero di treni in circolazione e potenziaféerta sulle linee pendolari e regionali dove é piu
forte la domanda di trasporto e occorre rilancian&drta di servizio.Per potenziare al 2030 il servizio
sulle linee ferroviarie, si pud stimare ufabbisogno aggiuntivo rispetto agli investimenti gia previsti di
almeno 650 nuovi treniregionali, 180 nuovi treni metropolitani e 320 nuovi tram, per una spesealis
miliardi in totale e di circa 500 milioni I'anrio.

Un tema importante riguarda la dismissione delle linee ferievitr Italia oggisono in funzione poco
meno di 19.400 km di linee ferroviarie- considerando sia quelle gestite da RFI sia da gestori regipnali
mentre erano 23.200 nel 1942 (momento di massima estensione della rete) con una contrdfigiié.de
parallelo dal dopoguerra ad oggi i chilometri di autostrade sono auntkrfaasi 6.500 km (da 479 a 6.900
km) e quelli di strade statali e provinciali sono passati da 63.188.200. Negli ultimi anni sono avvenute
cancellazioni di linee per 1.120,9 km ed il servizio € sospesoailtri 321 km, mentre, in parallelo, il
numero di chilometri di rete autostradale € aumentata di oltre 1.2@0ckralla di strade statali e provinciali
di altri 11.154 (arrivando a 177.354 knil) paradosso italiano & che in questo inizio di secolo sono state
costruite nuove linee ad alta velocita per complessivi 1.213 chilomatrgo direttrici dove la domanda é
fortissima ma dove esistevano gia dai 2 ai 4 binari -, mentréateempo sono molti di piu i chilometri
dismessi, in territori rimasti senza collegamenti ferrovRaisti pensare alle linee chiuse in Piemonte - per
complessivi 456 chilometri, con 125 stazioni e fermate coinvolte -amohe intere linee in tante Regioni
italiane dove spesso non esistono piu alternative per gli spostaomné per le chiusure in Abruzzo ed in
Molise, arrivando a vedere definitivamente soppressi i trera tieba Pescara-Napoli. Chiuso per il servizio
passeggeri il tratto al confine Piemonte-Lombardia tra Sesen@aled Oleggio, tratta che in orari di punta
mostrava numeri di frequenza significativi. Stessa sorte € oedlat Piacenza-Cremona ed a numerose

1 Si veddJna cura del ferro le citta italiapn®apporto di Legambiente in collaborazione condtita
https://www.legambiente.it/wp-content/uploads/una-cura-del-ferro-patt¥éC3%A0-italiane-_studio_legambiente 2019.pdf
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tratte in Calabria e Puglia. Vanno considerati p8R1 km di rete ordinaria che risulta sospesa per
inagibilita dell infrastruttura , come nel caso della Trapani-Palermo (via Milo) ancora chiusa %api
per smottamenti del sedime ferroviario e su cui non si hanno détepee la riapertura ma che almeno ha
visto | avvio dei lavori di ripristino. Il rischio che la chiusura di linee @untnon é affatto scongiurato. Lo
dimostrano alcune tratte chiuse negli ultimi anni. In un perioddsdise incerte o scarse per il servizio
ferroviario, c'e il rischio che anche questi collegamenti comincihessere consideratiami secchi da
tagliare.

Legambiente: le priorita per il rilancio del trasporto ferroviario

1) Piu treni sulla rete ferroviaria
Se vogliamo attrarre passeggeri verso il trasporto su ferro dobbiamziaoeé e migliorare dfferta. In
guesti anni il potenziamentoé&stato sulllta velocita con risultati straordinari, mentre per i tregionali
dal 2010 ad oggi abbiamo assistito ad un aument®B@¥ dei passeggeri ma a fronte di un'offerta che &
aumentata dell'1,8% e con grandi differenze tra le Regioni (com@essnte i treni in circolazione sono
diminuiti, erano 3.434 nel 2014, oggi sono 2.894).

Per rendere attraente il trasporto su ferro occorre programmae un potenziamento delbfferta a

partire dai segmenti con maggiore domanda:

e Per i treni regionali nelle linee piu frequentate di acesso alle aree metropolitane principaluna
frequenza di treni ogni 8-15 minuti nelle fasce orarie dove € madgidamanda di trasporto, come
nelle principali linee FL di Roma, sulla Roma Nord-Viterbo easBlbma-Ostia Lido, sulle SFM piu
frequentate a Torino, in quelle S che attraversano Milano, a Napdlcuf@esuviana,
Circumflegrea e Cumana).

e Per gli altri collegamenti del trasporto regionale nelle aree etropolitane un servizio con treni ogni
15-30 minuti nelle ore di punta del trasporto pendolare lungo alcuneiipegtanti come: le FL4
ed FL8 nel Lazio; la S7 a Milano; le SFM 4, 6 e 7 a Torino; ldoRa-Treviso e la Venezia-
Castelfranco Veneto in Veneto; il Sistema Ferroviario Metragmiitdi Bologna,; la linea Adriatica
(tra Emilia-Romagna, Marche ed Abruzzo in modo da arrivare ad cadenzati tra Rimini ed
Ancona e tra S. Benedetto del Tronto e Pescara); la Villa $avai@i-Melito di Porto Salvo
nell area metropolitana di Reggio Calabria; la FM 1 Bari Centralgh@; la Cagliari San Gottardo-
Dolianova.

e Per i collegamenti sulle linee di metropolitane una frequeza di un treno ogni 3-4 minutiin
particolare laddove e piu forte la domanda negli orari di punta (come la linea Bfg#h €lia Roma,
metropolitana di Genova, linea 2 di Napoli, metropolitana di Catania).

e Per le linee di tram si deve considerare un potenziamenitel servizio per accorciare i tempi di
attesaed arrivare gassaggi ogni 4 minutinelle ore di punta nelle cittd di Roma e Napoli, ed in
parte a Milano e Torino.

Oggi non esiste un piano con obiettivi di questo tipo, ogni Regione approvaGbstratto di servizio e gli
interventi sulle linee metropolitane viaggiano in parallelo coniaterlocutori. Ma per realizzare un salto di
qualita e quantita nebfferta di servizio come quella proposta occorre che vi sia un quascelte coerenti

per garantire gli indispensabili investimenti in tecnologie di gest®mna nuovi treni. Ad esempionu
progetto di miglioramento dell offerta di trasporto pubblico integrata &€ quanto avrebbe bisogno area
padana, larea piu ricca, produttiva ed inquinata del Paese. Qui vivono 24 tioni di italiani in una
drammatica situazione di inquinamentq confermata ogni anno dalle centraline nelle aree urbane che
vedono le cittd lombarde, venete, piemontesi, emiliane in testa claBaifica dellinquinamentoe
praticamente tutte le citta capoluogo di provincia dedla padana che hanno superato il limite di Pm10 e/o
ozono. E del tutto evidente che non bastano le politiche di stop alle auto pitnamguiiperché ne circolano
semplicemente troppe e bisogna trovare una alternativa a quesrosiudNe si pud continuare con le
Regioni che lavorano in parallelo con il loro contratto di servizioyesenettere in campo lungimiranti
politiche per una nuova mobilita elettrica, leggera, condivisa, sicuttattieAttraverso un confronto con gli
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utenti & anche possibile ridisegnare gli orari, per definirefierta che si adatti alle caratteristiche della
domanda di trasporto pendolare, perché quella pit consistente in telinminimeri riguarda soprattutto
alcune citta metropolitane ed € una domanda per spostamenti didistareza - 24 km & lo spostamento
medio - e concentrata in alcune ore della giornata (dalle 6:00 alle 9:00 e dalle 17:0@@a)le 19:

2) Priorita agli investimenti infrastrutturali nelle citta

Sono le citta la sfida fondamentale della mobilita in Italia, r@gioni che oramai tutti riconosconbb.
problema & che se non cambiamo priorita degli investimenti laituazione di traffico e inquinamento
non cambiera nei prossimi anni.

Nel 2019 non é stato inaugurato neanche un chilometro di linee mhietropolitane, mentre nel 2018 erano
stati solo 0,6 km. Per i tram dati migliori, ma comunqgue bassi5dan inaugurati nel 2019 e 5,5 nel 2018.
Per provare a colmare il gap attuale con gli altri grandi Ragspei in Italia occorre mettere in campo una
programmazione pluriennale in modo da rendere possibile realizzarefopdamentali per le nostre citta.
Per chiarezza, si sta parlando di prolungamenti di linee etjslella seconda linea a Torino e delle nuove
linee C e D a Roma, ossia di interventi di cui si discute dandéeel in grado di rendere possibile al 2030
un salto di qualita nell'offerta. Per renderlo possibile dobbiaminletecche la priorita dei prossimi anni &
costruire 200 chilometri di metro, 250 di tram, 300 di linee suburbane.

Italia: km di linee metro in esercizio
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Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

Il Governo Conte deve presentare un progetto che consenta diggrammare gli interventi da ora al
2030 per recuperare i ritardi delle linee metropolitane, tram linee ferroviarie suburbane e aumentare
| offerta di trasporto sostenibile nelle aree del Paese dove si concentra la endgg&ta di popolazione.

Un utopia realizzare 200 chilometri di linee metropolitane in 10 ani in tutta Italia? No se si guarda al
piano che la citta dParigi ha avviato di sviluppo di nuove reti su ferro. Nella capitale fransese infatti

in cantiere circa 175 km e 57 nuove stazioni per i prolungamenti dedke di metro 11 e 14 (in questo caso
verso nord e sud in modo da agganciare la futura linea circolare I8)qQdistultima verranno realizzate le
linee 17 e 18. Per quanto riguarda i tram, tra prolungamenti e nuove liaggjungeranno circa 90 km di
rete. Lobiettivo principale sara quello di collegare tutti gli aeroportigiarile aree periferiche ed il centro
per rendere maggiormente competitivo il trasporto su ferro in qualieicipalita che formano drea
metropolitana delllle de France. La metro sara a guida automatica e il poogettimato in 29 miliardi di
Euro. Le risorse non saranno solo pubbliche ma anche private, nellanged#i servizi a gara, con gli
investimenti integrati in fibra ottica, con il reddito ricavato dagli investimantiobiliari nelle 68 stazioni.
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Km di metro e tramvie in costruzione e/o finanziati . confronto europeo
Km nuove metro Km nuove tramvie
programmati programmati

22,9 37,3
50 12,3
41,8 0
169 149,3
55,9 77,2
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
Elaborazione su dati: urbanrail.net e gestori delle reti

3) Un piano per muoversi al Sud in treno

Dobbiamo dire la verita a chi vive al Sud: se non cambiamo leoptiche dei trasporti nulla cambiera
nelle possibilita di spostamento tra le citta e le regionial Mezzogiorna La ragione & molto semplice, i
pit grandi progetti infrastrutturalil alta velocita Napoli-Bari e Palermo-Cataniaon saranno pronti prima
del 2026 e gli altri interventi previsti di elettrificazione pptenziamento dei binari viaggiano molto
lentamente. Inoltre, anche quando saranno realizzati, non si sargoaki viaggeranno sopra. Perché le
Frecce e gli Italo sono a mercato, e bisognera vedere se ghitapelecideranno di mettere nuovi treni.
Mentre gli Intercity e i treni regionali viaggiano attraverso aeitatti con il Ministero delle Infrastrutture e
le Regioni, che hanno gia subito tagli in questi anni, e per introduoei treni bisognera individuare
specifiche risorse per comprare i treni e per pagarenilzée Il problema & che nessuno si preoccupa di
come aumentare e rendere piu veloci i collegamenti tra leceiftdluogo il quanto prima possibile. Eppure
muoversi tra Bari e Napoli, tra Reggio Calabria e Taranto,dtanRa e Lecce in treno oggi € praticamente
impossibile. Quello che serve al Sud é garantire un'offerta gioimascon una frequenza di almeno un treno
ogni ora tra le citta piu importanti con nuovi convogli e con orari cheettauso di far scegliere di andare in
treno.

La cura del ferro per il Sud

Le linee da potenziare con nuovi treni, elettrificazione e collegamenti pit veloci

Sassari

2

LEGAMBIENTE

Cagliari
W % - Catanzaro
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LER ]
— ¥
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Quello che serve al Sud é garantireafierta di trasporti con una frequenza di almeno un treno ogni ora tra
le citta piu importanti con nuovi convogli e velocita competitive nei comifrdell auto. Nessuno chiede

| alta velocita per spostarsi dalla Puglia alla Calabria €é&mapania e Basilicata, ma si deve avere il diritto
di potersi spostare su convogli comodi e con orari compefilia cartina sono fissate le coordinate di
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un piano che vuole rispondere a queste sfide, che consealibe ai cittadini di Bari, Reggio Calabria o
Salerno di trovare moderni treni per spostarsi da un capoluogo Bhltro lungo alcune direttrici
principali. La proposta prevede di garantire lungo alcune direttrici prioritamieservizio cadenzato con
almeno un treno ogni ora e huovo materiale rotabile, lungodérici Napoli-Reggio Calabria, Taranto-
Reggio Calabria, Salerno-Taranto, Napoli-Bari, Palermo-Messina-Catania L integrazione e le
coincidenze con i treni regionali permetterebbe di ridurre i temgpatamento anche lungo altre direttrici
principali in modo da rendere accessibili le citta, i porti eaglroporti. Una proposta di questo tipo
aiuterebbe non solo i pendolari madonomia del sud e il turismo, e in particolare risultando attraenti
una fetta crescete del turismo internazionale che ama viaggiare senza doves digpoauto privata.

Legambiente chiede ai Ministeri del Sud e delle Infrasutture di presentare e coordinare un piano con
guesti obiettivi. L obiettivo & di individuare soluzioni capaci di ridurre i tempi di pemwra sulle linee
ferroviarie esistenti con interventi dai costi limitati (inthegenti di elettrificazione, in tecnologie per la
sicurezza e la gestione delle linee, nuovi treni ibridi, ecc.) |ddénistero delle Infrastrutture dovrebbe far
diventare prioritari nel Contratto di programma con RFIfdadamentale il ruolo di regia e di controllo del
Ministero perché oggi si dispone di risorse europee e statali asmoqo consentire di realizzare gli
investimenti di elettrificazione e potenziamento delle lineessari eli acquistare i treni che servono per

il servizio. Dovra essere poi un accordo tra Regioni, Ministeri a garantiteeahpotenziamento dedifferta
con specifiche risorse perffidamento diretto a Trenitalia o attraverso una gara europea,def@re un
orario coordinato delbfferta nei nodi fondamentali tra treni nazionali, regionali, autobesil Una visione

di questo tipo € indispensabiper dare subito un segnale di cambiamentan modo che mentre vanno
avanti gli interventi infrastrutturali ed il potenziamento tecnologstille linee, si cominci a vedere un
miglioramento nella qualita dell offerta con treni nuovi e confortevoli Altrimenti si continuera ad aver
interventi slegati, con qualche Regione che protesta, qualcuna cheogpageoprie risorse arrivo di una
Freccia, ma senza un vero progetto di accessibilita alle citta e di integreaioitérasporto regionale.
Questa realta pud cambiare come dimostrano i progetti di RFtlove investendo, anche solo su tecnologia
e nuovi treni, si possono ridurre i tempi di percorrenza di 1 ora Ballermo-Catania, di 40 minuti sulla
Cagliari-Olbia, di 30 minuti tra Pescara e Roma, sulla Caghassari ed Olbia-Sassari, di 20 minuti tra
Battipaglia e Taranto e sulla Venafro-Campobasso, di 15 sulla FBggidisi, sulla Catania-Siracusa e sulla
Palermo-Trapani, infine sulla Roma-Campobasso e Palermo-Mesdifiandinuti. Per riuscirci non servono
tante risorse, in particolare se le si confronta con quellegpeepéer le grandi opere, ma una chiara volonta
politica.

LE RISORSE CI SONO

Nel bilancio dello Stato gia esistono le risorse per realizaarsalto di qualita nel servizio ferroviario. Il
problema e di indirizzare le rilevanti risorse presenti in nrardéferente rispetto ad oggi, ridisegnando con
chiari obiettivi le entrate legate ai trasporti oggi presextcie, lva, tariffe autostradali, ecc.) e le voci di
spesa (sussidi aflutotrasporto, servizio ferroviario, infrastrutture).

In particolare per rilanciare il trasporto ferroviario servono risorse dazmdig in tre direzioni.

-Potenziare il servizio ferroviario regionale, ossia garantire ch& numero di treni sulla rete aumenti.
Per cambiare la situazione servono almeno 500 milioni di eusmadl da destinare al fondo per il TPL e il
trasporto ferroviario regionale, dopo i tagli degli ultimi anni, per poteazl servizio al sud con Intercity e
Frecce.

-Rilanciare gli investimenti infrastrutturali, davvero utili, os sia quelli al sud e nelle cittaL obiettivo
che occorre porsi & di garantire che almeno 2 miliardi di Euranalb dei fondi introdotti nelle ultime Leggi
di Bilancio per gli investimenti dello Stato siano indirizzati adpragramma di nuove linee di tram e
metropolitane nelle citta. Il Ministero delle Infrastrutture dble coinvolgere aree metropolitane e Regioni
nel coordinamento degli interventi, e convogliare risorse europee, fondi BEI, risorse [reggamaunali.
-Acquistare nuovi treni per potenziare il servizio regionalee intercity. Per cambiare la situazione del
trasporto pendolare occorre aggiungere agli investimenti previstnal®@0 milioni di Euro allnno per
continuare nel rinnovo del parco circolante regionale, per le metropoétarsan, per gli Intercity, per le
Frecce da introdurre nelle linee al sud.
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Dove recuperare le risorse?

-Dai sussidi allautotrasporto che ogni anno compaiono nella Legge di Bilancio e pesano 1,5 miliardi.
Queste risorse oggi sono indirizzate ad esoneri di pedaggi, scontictiie e altri rimborsi ma senza alcun
obiettivo di integrazione modale e innovazione capace di ripensaesplotto merci. Soprattutto sono la
ragione per cui oggi € pit conveniente trasportare le merci su amaba quando vi sarebbe la disponibilita
di ferrovie veloci e libere. Ridurre queste risorse e indiriezasld una maggiore integrazione
dell autotrasporto con il cabotaggio e la ferrovia € una priorita non piu rinviabile.

-Dagli introiti delle autostrade. Il crollo del Ponte Morandi a Genova ha acceso finalmenteettdfi sui
vergognosi guadagni dei concessionari autostradali nella gestione afitrimfiure, come Legambiente
denunciava da anni. Sono convenzioni protette dal segreto di Stato a&tutelasituazione dove i ricavi da
pedaggio delle concessionarie sono stati pari a 5,7 miliardi, con rileniiré nessun rischio di impresa, ed
una gquota pari a solo il 25% girata allo Stato attraverso lva e c@rawe Basti dire chAutostrade per

| Italia nel 2017 su 3,9 miliardi di ricavi ha avuto un margine lordo di dlirdi, ossia oltre il 50% di
redditivita. E paga allo Stato un canone annuo di concessione [2aialdei proventi netti da pedaggio,
cioé al netto di Iva. Nel 2017, secondo i dati di Aiscaisdociazione delle concessionarie autostradali, dal
pagamento dei pedaggi le aziende hanno incassato 8.050 milioni di euro. Langassata dallo Stato, al
netto delllva, secondo i dati relativi al 2016 del Ministero dei Trasporti noivaag un quarto di quella
cifra. Eppure si tratta di beni dello Stato le cui spese diwzetre sono state da tempo ammortizzate. E
davvero inaccettabile che in questi anni non vi siano stati controliiv@stimenti e guadagni, e che le
convenzioni siano state continuamente prorogate (in violazione de#tif@ europee), sulla base di
progetti di nuove opere e di adeguamenti al di fuori di qualsiasi ebiattimobilita o trasparenza delle
decisioni, come evidenziato anche dalla BancHalia. Inoltre proprio la promessa di investimenti e il
modo con cui vengono aggirate le gare, previste dalle Direttive eymgelassegnazione delle concessioni
che potrebbero determinare vantaggi ulteriori per le casse dello Statmliegte chiede di guardare dentro
gueste convenzioni, scritte n@lteresse dei concessionari e con nessun controllo rispetto ad ergpsse,
per cambiare questa situazione, stralciarle o riscriverleodontia recuperare risorse per la rete del ferro,
garantire investimenti in manutenzione e sicurezza, vietando ogni prdola.la trasparenza portera
credibilita al settore e solo le gare potranno garantire da @zanti lassegnazione delle gestioni e di tutti i
lavori.

-Dalla cancellazione di investimenti sbagliatiPerché prevedere risorse pubbliche per le nuove autostrade
al nord (3-400 milioni per la Cremona-Mantova disponibili da parte deliaioRe Lombardia, oltre 204
milioni tra Regione Piemonte e fondi statali per parte della Pediiaima piemontese, oltre 1 miliardo tra
Regione Veneto e Stato per la Pedemontana veneta) quando non si hasursdeer potenziare le metro e

i treni regionali? 1l Ministero delle Infrastrutture dovra elandirizzi ancora piu chiari per spostare gli
investimenti nelle cittd e lungo le direttrici oggi senza geprin particolare al Sud. Sempre in questa
direzione dovrebbe andare la revisione delle priorita infrastruttdeal prossimi anni diAnas e delle
concessionarie autostradali, per indirizzare la spesa versoatatenzione e gli investimenti davvero
necessari, in modo da recuperare risorse, e di finanziarle mettendo a pedaggistiationea

-Dai bilanci delle Regioni,che devono far crescere la spesa nel bilancio per portarla & B53%do da
prevedere obiettivi piu ambiziosi nei Contratti di servizio.

In un quadro di investimenti e miglioramenti si deve anche affrofitéeena delcosto dei biglietti che, é
giusto sottolinearlo, in Italia € in media ben piu basso che néglPaesi europei. Purtroppo la differenza
pill forte con Madrid, Lione o Berlino & perd nella qualita del g&rviE questo binomio qualita
mediocre/prezzi bassi che va fatto saltare, ma per riuscoodrre offrire una chiara prospettiva di
investimenti nel servizio a coloro che oggi prendono il treno e non vedono speiamiglioramento e a
guei milioni di italiani che vorrebbero wadternativa allautomobile (che ricordiamocelo € molto piu costosa
negli spostamenti).

Per Legambiente occorre affrontare un tema cosi delicato caggioy proponendo un patto trasparente ai
pendolari. Con un impegno a garantire nei prossimi anni le risorseigkorare il servizio e a renderlo
sempre piu moderno e integrato (tra TPL e sharing mobility, coideiti, possibilita di portare bici e
monopattini sui pezzi pubblici), semplice (con abbonamenti integrati, iafoom aggiornate via social
media e portali dedicati, ecc.), e la disponibilita ad ascolgliratenti. In alcune citta e regioni questi
cambiamenti stanno gia avvenendo, come raccontiamo nel Rapporto, ma sealte dinqualita e si deve
allargare ad ogni parte Ithlia. In una prospettiva di questo tipo si pud affrontare con &eiligema
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dell adeguamento delle tariffe per garantire ulteriori investimdigiinguendo pero, come gia si fa in alcune
realta, tra prezzo del biglietto e invece dddbonamento, con attenzione a premiare proprio la fidelizzazione
con gli abbonamenti e a tutelare le fasce sociali piu disadiathe perché dal 2018 é stata ripristinata una
detrazione fiscale per chi ususfruisce di un abbonamento di bus, onieéni con uno sconto fiscale pari al
19% ed entro il limite di 250 euro di spesa. Anche i datori di lavorcoposgortare in deduzione totale le
spese sostenute per il rimborso dei titoli di viaggio dei propri éwdrdipendenti e la somma sara detassata
e non concorrera alla formazione del reddito ai fini fiscalingjuesta direzione che occorre guardare, come
fanno gli altri Paesi europei, per far scegliere alle famidiispostarsi sul TPL e al contempo garantire
investimenti costanti nel tempo da parte delle imprese di trasporto.

Confronto dei costi tra tratte pendolari nelle prin cipali Regioni italiane e
nelle principali Capitali europee

Tratte di circa 30 km Costo (euro)

Busto Arsizio Nord-Milano Centrale 4
Torino Lingotto-Piscina di Pinerolo 3,70
Rapallo-Genova Piazza Principe 3,60
Firenze S.M.N.-Montelupo/Capraia 3,60
Venezia Mestre-Treviso 3,60
Caserta-Napoli Centrale 3,40
Palermo Centrale-S.Nicola Tonnara 3,40
Galliera-Bologna Centrale 3,05
Lanuvio-Roma Termini 2,60

Bisceglie-Bari Centrale

Paese europeo

Slough-London Paddington

Munich-Freising 11,80
Paris Nord-Persan 7,10
Alcala de Henares-Madrid Atocha 2,60

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
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LE OPERE FERROVIARIE CHE SERVONO Al PENDOLARI

La sfida per il rilancio del servizio ferroviario in Itakda nel puntare sugli investimenti nelle citta e lungo
alcuni degli assi nazionali prioritari. Di quali interventi parl@®Di realizzare linee di metropolitane e tram

indispensabili a recuperare i problemi di congestione del traHid@oma, Torino, Bologna, Palermo,

Cagliari. Di linee ferroviarie al sud che versano in uno stattedrado senza speranza dalla Calabria alla
Sicilia, dal Molise alla Sardegna, alla Puglia. E di colleganfentbviari al sud come al nord che risultano
fondamentali per le merci (come dal porto di La Spezia al Brenneda quello di Ancona a Roma) e per i

collegamenti tra tanti centri rimasti in questi anni senza un servizio degno di questo nom

Le vere incompiute: le opere ferroviarie che servono ai pendolari

Elettrificazione ¢ acquista treni
Quadrupli Pavia-Milano Rogorede finen Brescia-Parma
Potenziamento .Scn'znn—ﬂun:ur!lo \ Lines M4 Milana

- .Rillllﬁ“ﬁ\'illiﬂnf tramvia Milanoe-Limbiate

L --"’ﬂaddoppiu Milano-Codogno-Cremona-Mantova
—~ Ripristino Piacenzs-Cremona

“U, Velocizzazione Venezia-Trieste r /
[

- Servidio Metropolitano Padova-Treviso-Venczin

-
dettrificazione e petenziamento linea Verona-Rovige )

__—Ammadernamento Modena-Sassuola
S Nuove linee di tram a Bologna LEGAMBIENTE

Servizio Ferroviario Metropalitano Bologna

Quadruplicamento Chiasso-Monza

Elettrificazione Chieri-Pont Canavese ——
Prolungamento linea | metro Toring ——

Ripristing linee soppresse in Piemonte '

TR S Ripristino Bologna-Ravenna

— Interramento tratia arbana via Budrio-Massa Lombarda
Bologna-Portomaggiore

Realizenrione lines 2 metro Toring ™

Servizlo Ferraviario Metropolitane _—

Salsomaggiore-Fidenza-Parma

; e i, " Collegamento ferroviario tra il Porto di La Spezia ed il Bremnero
ments Genova Voltri-Brignole |

Pate

Comp! rad lo Genova-Veniimigh Realizzazione tramvie ¢
profungamento meiro Gonova J\,_~ —) Patenziamento rete ex FCU

Raddoppio Terni-Spoleto

Potenziamento corridoio Tirrenico oo
Raddeppie ed elettrificazione linea Sicna-Empoli = 3 __—Nelocizzazione ¢ potenziamento Pescara-Avegzane
Chiusura anells ferroviarit Roda™ Eletirificazione ¢ nuovi treni per linea Sulmona-1' Aquila-Ricti-Terni
Nuove linee tramviaric  Roms — g

Prolungamenti metro Roma ¢

conversione in metropolitane delle linee ATAC Raddoppio FL4 Castelli Romant™

Raddoppio Circumflegrea

—— Elettrificazione Barletta-Spinazzola

——— Bari nodo lerroviaria Nord e Sud

tratta Quarto-Pisnura/Pisanie =

—Attivazione linea Bari-Bitritto

bretella Comana/Circamflegr
. " Completamento elettrificazione Ferrovie del Sud-Est
Linea & metro Napoli-

Acquisto nuave materiale rotabile

azione cd wm b0~ ex Clreumvesuviana “\ Cillegamenta Taranto-Porto

reti ferroviaric RFI ed ARST Acquisto materfale rotabile Alifana ¢ Napoli-Avellino [ “Ferrovia Ferranding-Maters

Elettrificazione ¢ nuovi trend per linea Jonica

¥ T~ Elettrificazione Catanzare Lido-Lamezia Terme
| Chinsura anello ferrbviario Palgrme "

Programmazione rete metropolitana leggers area vasta Cagliari "~ Antlvagione bretella Giola Tauro-Porto

- — Raddoppie Castelbwano-Patti

Completamento progetto tramvie s Palermo = T Raddeppie Fiumefreddo-Giampilicri

@ Interventi sulla rete regionale/nazionale ~ Prolungamento metro Catania
Velocizzazione linea Palermo-Agripento =
@ Interventi nelle aree urbane L T Elettrificazione ¢ nnovi treni per lines Siracusa-Ragusa-Giely

Nella cartina sono state inserite le opere prioritarierienciare il trasporto ferroviario nel nostro Paese
(descritte piu ampiamente nel secondo capitolo del Rapporto) chélmtedavvero cambiare la mobilita

nei prossimi annill problema & che mancano i finanziamenti per queste operdlentre per le autostrade

e per le grandi opere sono previsti 22 miliardi (incluse lezzasdioni di terze e quarte corsie), per realizzare

quelle davvero utili e urgenti le risorse non ci sono. Per faresam@o,a Roma & da 30 anni che si
aspetta il completamento dellnello ferroviario e ancora non € completo il progetto e non ci sorle
risorse per aprire i cantieri per collegamento che porterebe beneficio a centinaia di migliaia di
persone ogni giorno.Senza questi interverger chi vive in Lombardia o in Sicilia, a Genova o Catania,

continueranno inquinamento e traffico visto che molti di questi progetti non sono prioritari e mancano le
risorse per gli interventi. Del resto in aree con queste defisatditanti (e di auto in circolazione), solo una

mobilita pubblica incentrata su ferrovie suburbane e metropolitane, datdegon il servizio di trasporto
pubblico locale e con una rete di percorsi ciclabili, pud rappresentare una risposhdesiipdi congestione.
Non é una ricettaambientalista, ma europea e di buon senso. Del resto lo dimostrano i nypaedyere

piu treni sulle linee e recuperare velocita non servono nuovi grandi investenti ma il miglioramento del

servizio lungo le linee esistenti, un utilizzo piu intelligente deabiattraverso investimenti in tecnologie ed

alcuni interventi di raddoppio dei binari nelle piu importanti cittd e magari kilplitg di utilizzare le nuove
linee ad alta velocita anche per alcuni convogli pendolari, realizzando nuove stazioni.
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Accanto agli interventi sulle infrastrutture occorre prevedere amibkoramenti del servizio sulle linee
esistentiLegambiente ha individuato 42 linee ferroviarie che dovranno vederan potenziamento delle
corse nei prossimi anni, a cui si aggiungono 5 linee di metroptalha e le linee di tram di Roma, Napoli,
Torino e Milano. L obiettivo & di abbattere i tempi di attesa, in particolardepknee piu frequentate delle
aree metropolitane, portandoli da 30/60 minuti a 8/15 minuti nelle ore da puB0 nelle ore di morbida
come per le linee SFM di Torino, le S di Milano, FL di Romalake EAV a Napoli. In altri casi, come per
le linee umbre, delRdriatico ed in Sicilia, dove il servizio € ancora fermo a togmi ora ed oltre (e senza
orario cadenzato) si tratta di garantire almeno il passaggio iena ogni 30 minuti in orari di punta e di
ogni 60 minuti in quelli di morbida. A Roma la riconversione delle limgmfiarie suburbane Roma-Lido e
Roma Nord-Viterbo in metropolitane porterebbe, grazie al potenzianuettservizio ed alhcquisto di
nuovo materiale rotabile, ad una frequenza dei treni ogni 8 minudia Eottolineare che il Piano Industriale
di FS prevede di ridisegnare il servizio di trasporto urbano sa é@n cinque nuove tipologie di servizio,
caratterizzate da specifiche frequenze che nelle ore di ptnitaranno a 8 minuti per i servizi urbani, 30
per suburbani e interregionali, 6r regionali e 15per i convogli che collegano gli aeroporti.

Le linee pendolari dove potenziare la frequenza dei treni
Linee ferroviarie e metropolitane Frequenza treni Frequenza treni al
2020 2030

(punta e morbida) (punta e morbida)

Torino

SFM 1 Chieri-Pont Canavese e SFM 2 Pinerolo- 30/60 minuti 8/15 minuti

Chivasso

SFM 4 Torino-Bra-Alba 60 minuti 15/30 minuti

SFM 6 Torino Stura-Asti e SFM 7 Torino- 60 minuti 30/60 minuti

Fossano

Milano

S1 Lodi-Milano-Saronno, S5 Varese-Milano- L N

Treviglio e S11 Milano-Como-Chiasso 30 minut 8/15 minuti

S7 Milano Porta Garibaldi-Molteno-Lecco 60 minuti 30/60 minuti

\Veneto

Treviso-Padova 60/120 minuti 30/60 minuti

Venezia-Castelfranco Veneto 30 minuti 15/30 minuti

Genova

ngova Voltri-Genova Ner\{l e Genova 20/40 minuti 15/30 minuti

Brignole-Genova Pontedecimo

Metro Genova 5/20 minuti 4/15 minuti

Bologna

S1A Porretta Terme-Bologna e S2A Vignola- 30/60 minuti 15/30 minuti

Bologna

S1B S. Benedetto Val di Sambro-Bologna 25/40 minuti 15/30 minuti

S2B Portomaggiore-Bologna 20/60 minuti 15/30 minuti

Firenze

Firenze-Pistoia-Lucca 30/60 minuti 30/60 minuti

Adriatica Nord e Sud

Rimini-Ancona 20/60 minuti 15/30 minuti

S. Benedetto del Tronto-Pescara 60/90 minuti 30/60 minuti

Conurbazione area Umbra

Perugia-Foligno-Terni e Todi-Perugia-Citta di >60 minuti 30/60 minuti

FL4 Roma Termini-Albano Laziale, Velletri, L L

Frascati e FL8 Roma Termini-Nettuno 60 minut 15/30 minuti

FL2 Roma Termini/Tiburtina-Guidonia, ATAC L L

Roma-Lido e Roma Nord-Viterbo 10730 minut 8/15 minuti

Metro B/B1 4/15 minuti 3/10 minuti
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Metro C

Napoli

Napoli Porta Nolana-Sarno e S.Giorgio
Napoli-Piedimonte Matese e Napoli-Cancello-
Benevento

Cumana e Circumflegrea Napoli Montesanto-
Torregaveta

Metro Linea 2

Bari

FM 1 Bari Centrale-Cecilia

Reggio Calabria

Rosarno-Melito di Porto Salvo (Tamburello)
Palermo/Sicilia

Palermo-Messina e Palermo-Catania
Sicilia Orientale

Messina-Catania

Catania-Siracusa

Metro di Catania

Sardegna

ARST Cagliari San Gottardo-Dolianova
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

9/12 minuti | 4/10 minuti
30/60 minuti 8/15 minuti
>60 minuti 30/60 minuti
20 minuti 8/15 minuti
7/15 minuti 4/10 minuti
40/60 minuti | 15/30 minuti
>60 minuti | 30/60 minuti
>60 minuti | 30/60 minuti
30/60 minuti 20/30 minuti
>60 minuti 30/60 minuti
10/15 minuti 5/10 minuti
20/>60 minuti | 20/30 minuti
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Numero di passeggeri al giorno su treni regionali e locali

. <10.000
B 10.000 - 50.000

50.000 - 300.000
_ 300.000 - 600.000

I > 600.000
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Produzione annuale di treni*km nelle Regioni e Province Autonome
(treni locali e regionali, in milioni)

Pr. Bolzano
Lombardia 5,279
44,9 Pr.Trento
Valle d'Aosta 3,193 Friuli Venezia Giulia
1,488 () 3,512
® Veneto
. 16,814
. Emilia-Romagna
Pnle;n:g:;;e . . 18,123
Liguria
7,065
o . Marche
oscana
2311 . . 4,155
Umbria Abruzzo
3,796 . 5,065
Molise
i3 O 1,82 Puglia
321 . 13,543
Cam ania.
Sardegna I]15,8 . i
4,75 %a;sillcata
Calabria
7,109
Sicilia
11,06
LEGAMBIENTE

39



Trasporto regionale: offerta treni (milioni di treni*km)

[ 200 I 2ot [ 2o N co: N 2014 [ 2ovs (N 2016 [N 2017 (NI 2018

20

15 _[ERERRORR ‘ _____

10 |

Piemonte Lombardia Veneto Emilia Liguria Toscana Lazio Campania Puglia Sicilia
Romagna

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

Trasporto regionale: andamento passeggeri (al giorno)

[ 2010 I 2on N 202 N 201; N 201+ [ 2o's N 2016 NN 2017 [ 2018
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Romagna

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
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1. LE POLITICHE REGIONALI PER IL TRASPORTO FERROVIARIO

E dal 2000 che le Regioni hanno la piena responsabilita per quanto riguarda le politiche andinséevizio
ferroviario locale. Sono infatti subentrate allo Stato nel ruolatdrlocutore con i diversi concessionari che
operano il servizio regionale e dal 2001 hanno avuto trasferiteolsejsgia destinate al finanziamento del
servizio ferroviario locale. Alle Regioni spetta dunque definire cgestori, operanti in concessione sul
proprio territorio, la quantita, i costi e gli standard di qualgaservizi ferroviari erogati. Leprestazioni
sono stabilite nei cosiddet€ontratti di Servizio (CdS), con il quale da un latoirhpresa ferroviaria
s impegna allerogazione di un quantitativo di treni*km ed al rispetto di determinditii di qualita (relativi

a pulizia, comfort, informazione e puntualita delle corse),aatb | amministrazione regionale stabilisce un
corrispettivo economico perdrogazione di tali servizi. In ultimo, il Contratto di Servizialslisce le penali
da applicare al gestore dei servizi in caso di mancato rispajtoideici di qualita definiti dallo stesso
Contratto.

Questa riforma ha coinvolto da subito le Regioni a Statuto Ordimaeintre il processo per quelle a Statuto
Speciale si € mosso piu lentamente e si sta completando in questi ultimi anuii idhezia Giulia e le due
Province Autonome di Trento e Bolzano sono da anni ormai subentr@iatero dei Trasporti nei
rapporti con i gestori locali, da ultime si sono aggiunte la Sardegna, la Sicilialeeld ¥asta.

La novita piu importante introdotta negli ultimi anni riguarda il passaggcontratti di almeno 6 anni (ma
come evidenzia la tabella successiva in molti casi i CdS hd@faa@ni di durata) con Trenitalia attraverso
contratti a catalogo che hanno definito le caratteristicheoffeltta (numero di carrozze, tipo di carrozze,
ecc.), comprensivi non solo della sua effettuazione ma del pedaggioresgllae dei servizi accessori
(personale, biglietterie, informazione, ecc.). In Emilia-Romagna ebhaifiea con lintroduzione dei nuovi
contratti si & andati nella direzione di consorziare le impdedeservizio ferroviario con dbiettivo di
arrivare ad una piu efficace integrazione.

| contratti di servizio con Trenitalia nelle Region [
Regioni/Province Autonome Contratto di Servizio

Contratto di 15 anni (scadenza 2035)

Contratto di 15 anni (gara effettuata, scadenza 203 5)

Contratto di 15 anni (scadenza 2032)

Contratto di 15 anni (scadenza 2034)

Contratto di 15 anni (scadenza 2033)

Contratto di 15 anni (scadenza 2032)

Contratto di 15 anni (scadenza 2032)

Contratto di 10 anni + 5 (scadenza 2032)

Contratto di 15 anni (scadenza 2032)

Contratto di 6 anni + 3 (scadenza 2026)

Contratto di 10 anni (scadenza 2026)

Contratto di 9 anni (scadenza 2025)

Contratto di 9 anni (scadenza 2024)

Contratto di 9 anni (scadenza 2024)

Contratto aggiudicato con gara (scadenza 2024)

Contratto di 6 anni + 3 (scadenza 2023)

Contratto di 6 anni + 3 (scadenza 2023)

Contratto di 6 anni (scadenza 2023)

Contratto ponte fino al 2020 (poi a gara)

Friuli Venezia Giulia Contratto in proroga e scaduto nel 2019

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
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Tra gli ultimi contratti siglati, sono stati rinnovati quelli c@nRegioni Calabria, Lazio, Toscana e Umbria
per 15 anni. Per la Regione Emilia-Romagna ¢ iniziato il periodo dhtb rinnovabili fino a 22, in cui la
gestione e stata assegnata con procedura ad evidenza pubblica al raggmtgopemporaneo di imprese tra
Trenitalia SpA e TPER SpA.

In Friuli Venezia Giulia il contratto di servizio &€ scaduto due &l momento € in regime di proroga) e la
Regione ha redatto un avviso di pre-informazione di affidamentoaldettservizio per 10 anni, coruhica
certezza delaffidamento entro la fine del 2020.

Nella tabella che segue sono raccontati i numeri salienti dwideno il trasporto ferroviario locale nelle
varie Regioni italiane, éstensione della rete, il numero dei viaggiatori ed i diveestagi presenti. La
maggiore domanda di trasporto pendolare e concentrata in ordine decrescente, nelle Regioni
Lombardia, Lazio, Campania, Toscana, Emilia-Romagna, Piemonte, Veneto, Puglia Liguria che
messe assieme contano oltre 2 milioni e 672mila viaggiatori al giorno, oltre il 90%adiel tot

Nel corso dellultimo anno si registra una leggera crescita del numero ddpfaei in quasi tutte le regioni.
La Campania mostra nuovamente dati in forte calo (arrovando a 262mila), secdendo dai 308mila
passeggeri al giorno del 2017Sonosempre di piu i pendolari anche sulle ferrovie della Lornardia,
arrivata a contare 802.000 viaggiatori al giorno.

La rete ferroviaria e i viaggiatori nelle regioni i taliane, 2018
Estensione della
o Numero - ;
rete ferroviaria e Numero abbonati Gestori
; viaggiatori/giorno
regionale
970 o . .
676 17.782 . . Trenitalia, Ferrovia Sangritana
Ferrovia Sangritana
464 5048 7000 Trenitalia, Ferrovie Appulo
Lucane
931 24,245 nd. Trenitalia, Ferro_we della
Calabria
1.383 262.855 144.235 Trenitalia, EAV
1.400 215.000 50.000 Trenitalia/ TPER
245 21.932 nd. Trenitalia, F_errowe Udine-
Cividale
1.379 545.000 321.473 Trenitalia, ATAC
500 121.897 24.000 Trenitalia
1.900 802.000 265.000 Trenord
386 24.950 n.d. Trenitalia
268 4.000 n.d. Trenitalia
50.000 Trenitalia Trenitalia, Gruppo Torinese
2.009 177.686 5.592.385 annui GTT Trasporti
Trenitalia, Ferrovie del Sud Est,
1.568,1 139.866 826.931* Ferrovie del Gargano, Ferrovie
Appulo Lucane, Ferrotramviaria
602 17.100 4.000 Trenitalia, ARST
1.490 42.374 n.d. Trenitalia, Circumetnea
1563 240.000 63.400 Trenitalia, Trasporto Ferroviario
Toscano
Pr. Aut. Trento 255 26.970 n.d. Trenitalia, Ferrovia Trento-
Male, Ferrovia Trento-Bassano
Pr. Aut. Bolzano 301 29.844 268.926* Trenitalia, SAD
Umbria 529 25.861 33.884 Trenitalia, Busltalia Sita Nord
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99 8.008 495 Trenitalia

1.245 167.682 63.306 Trenitalia, Sistemi Territoriali
19.393,1 2.919.400
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
Elaborazioni Legambiente su dati Regioni e Province Autonome
*Inclusi altri mezzi di trasporto (trasporto su gom ma, funivie etc..)

Altrettanto importanti sono i numeri relativi ai passeggeri annuischegistrano nelle citta, sia per le linee
di metropolitana sia per tram ed autobMilano si posiziona in vetta rispetto al numero di utenti della
metropolitana e con un ampio margine (grazie alla maggiore offettiaedi presenti), arrivando a 496
milioni di passeggeri annui, piu che in tutte le altre linee me#lte altre citta edn continua crescita
Interessante notare come tra le citta in cui non sono presergtidi metropolitana Eirenze a presentare i
dati piu alti superando i 108,2 milioni di passeggeri annui, dovuti anclgeaatle successo del nuovo
sistema tramviario che ne conta da solo oltre 14 milioni al 2017 coprorezione di oltre 20 milioni di
utenti per il 2018 grazie a#lpertura della seconda parte della linea T1 (verso Careggi).

E Milano la citta regina nel trasporto su ferro, posizionandosi in vetta rispetto al numero di utenti della
metropolitana (grazie alla maggiore offerta di linee presenti), arrivando a B68i i passeggeri annui, ma
anche per gli spostamenti su tram.ilteressante notare come tra le citta in cui non sono prdisestidi
metropolitana & Firenze a presentare i dati piu alti superatdl®d,3 milioni di passeggeri annui, dovuti
anche al grande successo del nuovo sistema tramviario che ne centa diire 19,1 milioni al 2018, con
dati che non conteggiano ancoraplertura della seconda parte della linea T1 (verso Careggih@ole
linea T3.

Passeggeri annui per metropolitane ed autobus/tram ne lle principali aree
urbane italiane

Passeggeri annui metro Passeggeri annui tram/bus
369.000.000 254.000.000
310.000.000 n.d.
74.000.000 n.d.

41.970.000 218.000.000
18.200.000 38.580.000
15.000.000 133.600.000
5.762.000 n.d.
- 113.337.000
- 80.000.000
- 42.431.000
- 32.365.000
- 24.000.000
- 15.400.000*
- 4.500.000*

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019
*Dati riferiti alla sola rete tranviaria

Il Rapporto Pendolaria 2019 ha analizzato in ogni Regione le risorse e gli impegnigvisti nei CdS, per
capire come le politiche dei governi locali sui trasporti sisiano tradotte o meno in attenzioni e
investimenti a favore del trasporto ferroviario pendolare. Il trasferimento alle Regioni €& stata
indubbiamente una scelta che ha contribuito a chiarire i ruoli défli im gioco. Del resto la competenza in
mano alle Regioni & largamente diffusa in tutta Europa perchénsabilizza gli Enti piu vicini ai cittadini
nella definizione delle politiche piu efficaci di trasporto lecaPurtroppo pero a differenza che negli altri
Paesi europei le risorse per il servizio si sono ridotte ngldeiella tabella che segue viene approfondito il
guadro delle risorse a disposizione per il servizio ferroviario nelle diverse Regioni

Le differenze, in negativo, sulla quantita di treni*km in alcune Regono impressionanti. I@alabria dal

2010 ad oggi (per la sol@enitalia) si & passati da 7,4 a 6,288 milioni del 2018, in leggera ripresa ma
comunqgue si tratta di wi5,8%; in Campaniada 11,8 a 9,9 milioni, (anche in questo caso con una crescita
graduale, ma siamo aidtre -8%) ma anche in Basilicata e Liguria si sono registrate dimimizeppur di
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entita inferiori. Clamoroso il dato d&lolise che registra un -33,2% passando dai 2,5 milioni di treni*km del

2010 ad 1,82 milioni.

La Lombardia mostra lincremento maggiore, arrivando ad un totale di 455,3 milioni di euro comes valor
del CdS, in aumento soprattutto rispetto ai 403 milioni di euro del 202RP48P del 2011, per 44,9 milioni

di treni*km. La Sicilia sta continuando un lento recupero arrivando a 10,3 milioni di treni*km (dai 9,66

milioni del 2017) superando i 9,78 milioni del 2010.

| contratti di servizio nelle regioni italiane, 201

TOTALE: 100,255

Importo CdS Treni*Km/anno
(Min €) da CdS (Min)
Trenitalia: 49,6 4,1
Ferrovia Sangritana: 21,133 0,965
TOTALE: 70,733 TOTALE: 5,065
Trenitalia: 26 1,77
FAL: 21,8 0,749
TOTALE: 47,8 TOTALE: 2,519
Trenitalia: 78,155 6,288
Ferrovie della Calabria: 22,1 0,818

TOTALE: 7,106

Trenitalia: 155,4 Trenitalia: 9,9
Gruppo EAV: 54,72 EAV: 5,9
TOTALE: 210,12 TOTALE: 15,8
Consorzio Trasporti Integrati: 138,969 18,123
Trenitalia: 35,96 3,286
Ferrovie Udine-Cividale: 2,2 0,226
TOTALE: 38,16 TOTALE: 3,512
Trenitalia: 228,8 18,25
ATAC: 77,27 3,85
TOTALE: 306,07 TOTALE: 22,1
Trenitalia: 93,5 7,065
Trenord: 455,3 44,9
Trenitalia: 37,5 4,155
Trenitalia: 18 1,82
Trenitalia: 209,1 18,154
GTT: 17 0,889
TOTALE: 226,1 TOTALE: 19,043
Trenitalia: 71,62 6,3
Ferrovie del Sud Est: 151,12 3,657
Ferrovie del Gargano: 19,5 0,963
Ferrotramviaria: 44,31 1,92
FAL: 21,85 0,703
TOTALE: 308,4 TOTALE: 13,543
Trenitalia: 43,14 3,75
ARST: 24 1
TOTALE: 67,14 TOTALE: 4,75
Trenitalia: 111,535 3(;63
Circumetnea: gestione governativa TOTALE: 11,06
Trenitalia: 235,9 22,4
TFT: 7,9 0,71
TOTALE: 243,8 TOTALE: 23,11
Pr. Aut. Trento Trenitalia: 19,64 1,93
Ferrovia Trento-Malé-Marilleva: 12,85 0,776
Ferrovia Trento-Bassano: 6,83 0,487

TOTALE: 39,32

TOTALE: 3,193
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Pr. Aut. Bolzano Trenitalia: 34,759 2,716
SAD: 27,454 2,563

TOTALE: 62,213 TOTALE: 5,279
Trenitalia: 39,1 3,723
Busltalia Sita Nord: 7,16 0,073

TOTALE: 46,26 TOTALE: 3,796
Contratto tra MIT e Trenitalia: 13,52 1,488
Trenitalia: 154 14,694
Sistemi Territoriali: 17,9 2,12

TOTALE: 171,9 TOTALE: 16,814
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Per capire quanto sfandamentale stabilire da parte delle Regioni le condizioni mgliori per i pendolari
tramite i Contratti di Servizio basta osservare nel dettaglio qualche esempitmdcang grazie al rinnovo
del CdS con Trenitaligvverra lacquisto e la messa in servizio di 100 treni di nuovissima gaazione |l
90% dei quali entrera in servizio entro il 20Nkl Lazio le risorse per il Contratto di Servizio con Trenitalia
sono in aumento, ed hanno gia portato alla messa in servizio di 24trarovdazz, 27 Vivalto e 26 nuovi
locomotori, con lobiettivo di rinnovare tutta la flotta anche grazieaativo di 65 nuovi treni Rock. Il Piano
degli investimenti prevede, nel 202Gdquisto di 12 treni tipo Rock a 5 casse e, nel 2021, 20 treni Rbck a
casse e 2 due treni bimodali.

In Lombardia in totale Regione e Trenord tra il 2001 e il 2018 hanno acquisito 196 treni, di cui 191 sono gia
in servizio, mentre 5 arriveranno nel 2020. Il valore totale della flotta nuova supk@ miliardi di euro. A
tutto questo si aggiungeranno i nuovi 161 treni finanziati da Regione con il numy@upma straordinario
del 2017 (in totale 1,6 miliardi di euro, di cui circa il 10% aliatd il resto regionali) che entreranno in
servizio tra il 2020 e il 2025.

Infine in Emilia-Romagnatra il 2016 e il 2018 sono stati sostituiti il 60% dei treni locah | entrata in
circolazione di 96 treni nuovi che sono andati a sostituire quelli vecchi di almeno 25 anni.

Non si pud certo trascurare il fatto che ci troviamo a vallana situazione drammatica, a causa di un
susseguirsi di manovre governative che hanno tagliato i fondi per i pen@ualo recentemente e, come
visto, solo in alcune Regioni si sono recuperati i tagli e raggiuriteelld di offerta presente 10 anni fa. Nel
frattempo per coprire questo buco alcune Regioni sono intervenute coomidilei servizio e aumenti delle
tariffe, ed anticipando con propri fondi quanto dovrebbe essere trasferito dallo Stato.

Il caso piu eclatante e stato quello déltanbardia dove nel 2011 le tariffe sono state aumentate del 23,4%
ed con un ulteriore incremento nel 2015 si é arrivati a prezziigleth con un aumento del 30,3% rispetto
al 2010. Va ricordato come in una delle Regioni con un peggioramento \dei pe&r marcato, laCalabria,

nel corso del 2014 dumento dei prezzi abbia toccato un +20%.

In Campania nel corso del biennio 2011-2012 si é assistito ad una diminuzione dei deawmmatica, in
parte arginata negli ultimi due anni ma che richiede urgentensentannovo del materiale rotabile ed un
aumento delle frequenze delle corse.

Nelle tabelle successive viene fatta una panoramica gz segionali aggiuntive per servizi ferroviari per
anno, nel periodo dal 2005 al 2019 (con i dati di previsione), e poiriziem@enti totali. Nelle Regioni a
maggiore domanda pendolare troviamo dati molto interessanti perchéttpaomdi capire, a parita di
numero di pendolari, chi ha stabilito come prioritario il tema del trasporto felimeiahi non lo ha fatto.

Per i servizi aggiuntivi ld.ombardia ha elargito 179,5 milioni di euro nel 2018, una cifra che come in
precedenza rimane elevata ed in aumento, ma che comunque non devedidtaiinzione dai problemi
dei pendolari di questa Regione, in particolare sulle linee secondhdentrariol offerta di autostrade,
inclusi i numerosi nuovi tratti in fase di realizzazione o in progeimane preponderante, come in parallelo
il tasso di motorizzazione che nella Provincia di Milano é ¢é®82 automobili per 1.000 abitanti, mentre a
Londra é di 328 ed in Catalogna & di circa 480.

Troviamo poi laProvincia di Bolzano con 59,275 milioni di euro stanziati e sempre costante nei
finanziamenti, laToscanae | Emilia-Romagna con oltre 40 milioni, I&Puglia che ha stanziato 38,6 milioni,
suddivisi tra i 5 gestori presenti in questa Regione.
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Sul versante opposto mostrano dati estremamente negativi Regioni ao@eabria, la Sicilia, la
Sardegna | Umbria e | Abruzzo tutte con0 euro alla voce servizi aggiuntivi

Risorse regionali aggiuntive 2009/2019 per servizi (in min di €)
2009 2010 2011 2012 ‘ 2013 2014 ‘ 2015 2016 2017 2018 2019
2,29 3,16 0 0 0 0 0 13,96 0 0 n.d.
T T. T
15
FS
1,4 1,8 2 2,11 2,14 1,4 1,4 0 0,561 n.d. n.d.
FAL FAL FAL FAL FAL FAL FAL FAL
0,35 0,74 0,74 0 0 0 0 0 0 0 n.d.
FC FC FC
6,06 0 0 0 38,4 0 0 14,3 22,4 0 n.d.
T. T. T.
7,22 51,85 51,85
MCNE EAV EAV
8,1
C.
31,35 | 44,08 67,96 | 48,04 48,93 39,63 | 40,42 37 37,08 40,04 55,95
CTIl CTI CTI CTI CTIl CTI CTIl CTI CTI CTI TTper
0 36,2 36,2 36,2 38,8 42,425
T. T. T. T. T. 15 15 15 15 1,969
2,1 2,1 2,2 2,1 3,6 FUC FUC FUC FUC FUC
FUC FUC FUC FUC FUC
1,99 0 0 0 0 0 0 0 0 0 n.d.
T.
31,87
MT
5,15 7,7 59 77,9 13,29 13,872 13,9 16,66 16,93 17,7 n.d.
54,6 59,6 74,1 169,6 151,9 152,9 129,1 1453 176,1 179,5 190,8
TN TN TN TN TN TN TN TN TN TN TN
1,6 2,78 1,9 3,2 3,4 2,1 0 0 1,56 2,46 n.d.
0 0 0 0 0 0 0 0 2,598 0 n.d.
13,39 T.| 112T. | 13T. 4,1 4 4 4 4 3,53 15 15
3,841 3,634 3,86 T. T. T. T. T. T. T. T.
GTT GTT GTT 3,623 2,522 1,279 1,924 2,4 1,98 2,2 2,2
GTT GTT GTT GTT GTT GTT GTT GTT
24,86 27,33 28 27,62 27,16 26,10 18,83 18,9 18,58 19,2 19,64
T. T. T. T. T. T. T. T. T. T. T.
10,98 111 11,51 | 11,67 10,45 11,10 11,73 12,1 12,1 12,4 12,85
™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™
3,38 5,02 55 57 6,3 6,83
B B B B B B
36,96 39,7 39,66 | 38,44 37,92 34,79 132,843 | 32,76 32,33 32,631 32,474
T. T. T. T. T. T. T. T. T. T. T.
16,97 17,89 19,45 19,21 24,29 24,77 24,3 23 18,27 26,644 27,658
SAD SAD SAD SAD SAD SAD SAD SAD SAD SAD SAD
15FG 0 0 0 0 0 0 0 14,1 7,8 n.d.
T. T.
31,8 22,5
FSE FSE
4,3 2,6
FG FG
4,5 3
FAL FAL
7,9 2,7
FT FT
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0 0 0 0 4,05T. 2T. 4,6 0 0 0 n.d.
4 ARST ARST
2,3T. 23T. | 23T. | 23T. 2,3T. 0 0 0 0 0 n.d.
37,7 40,4 41,6 48,9 43,7 nd. T. 62,8 86 39,5 43,2 n.d.
T. T. T. T. T. 1,6 T. T. T. T.
0,92 1 1 1,2 14 TFT 18 TFT 2,7 1,2 14TFT
TFT TFT TFT TFT TFT TFT TFT
0 0 0 054T. 0 15 15 15 0 0 n.d.
1,818 UM Bl Bl
UM
0,38 0,346 | 0,405 0,511 0,503 0,39 0,13 0,09 13,6 13,63 13,64
3,82 3,82 3,88 24,36 31 4,6 21,1 13,7 11,63 0 n.d.
T. T. T. T. T. T. T. T. T.
0,82 1,16 2,07 1,173 0,94 0,05 4,8 5,09
ST ST ST ST ST ST ST ST
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Abbreviazioni: T.= Trenitalia; FAL= Ferrovie Appulo L ucane; FC= Ferrovie della Calabria; ST= Sistemi Terri  toriali; TN=
Trenord; FUC= Ferrovie Udine-Cividale; C.= Circumvesu viana; MCNE= Metro Campania Nord Est; FER= Ferrovie E milia-
Romagna; TTper= Trenitalia/Tper; GTT= Gruppo Torinese Trasporti; FG= Ferrovie del Gargano; FSE= Ferrovie d el Sud Est;

FT= Ferrotranviaria; S.= Sepsa; MT= Met.Ro.; FCU= Ferro via Centrale Umbra; SAD= Trasporto Locale Alto Adige ; TFT=
Trasporto Ferroviario Toscano; FS= Ferrovia Sangrita na; UM= Umbria Mobilita; A= ATAC; TM= Trento-Marilleva ; TB=
Trento-Bassano; Bl= Busltalia Sita Nord. Dove non sp ecificato esiste il solo gestore Trenitalia. Negli anni 2007 e 2009 la
Regione Piemonte ha finanziato con 32 milioni di eu ro totali i servizi aggiuntivi della metropolitana di Torino.

La tabella sugli investimenti per ihateriale rotabile & particolarmente importante dal punto di vista dei
pendolari perchénette in evidenza i fondi per lacquisto di nuovi treni e, proprio per questo motivo,
vengono considerati anche gli stanziamenti provenienti dai Fondi FAS/FSE@)og&rare chi ha scelto di
spostare qui, invece che su altre voci di spesa, queste risersgudto finanziato nel corso del 2018 si
segnalano gli oltre 100 milioni di euro della Regitumenbardia ed i 96,35 dell&Campania, destinati nelle
guote piu importanti a Trenitalia ed alla ex Circumvesuviana.

In Sicilia sono 29,39 i milioni di cofinanziamento regionale per il rinnovo delldaflappartenente a
Trenitalia. Da segnalare poilibzio con 58,6 milioni di euro per Trenitalia.

Risorse regionali aggiuntive 2009/2019 per material e rotabile (in min di €)
Regione 2018 2019
Abruzzo 0 0 4,2 0 0 0 0 0 13,96 0 12

FS T
Basilicata 1T. 1 12,3 T. 5 12,8 8,5 35T. 0 0 n.d. n.d.
0,843 FAL 1,3 FAL FAL FAL FAL 8,5
FAL FAL
Calabria 6 16,3 0,5 3 0 0 0 65,98 0 0 n.d.
FC FC FC FC T.
Campania 19,71 60 9,5 6 17,3 6,2 12,04 84,26 17,28 42,13 42,13
C. C. MCNE C. EAV C. T. T. C. T. T.
1,48 15 10,14 25 3,05 17,28 17,28 14,97 32,25 40,31
S. S. S. MCNE MCNE C. C. S. C. C.
5,41 2 16 4,28 14,9 14,97 15,25 21,13 21,13
MCNE | MCNE S. S. S. S. MCNE S. S.
15,26 15,25 0,92 24,92
MCNE | MCNE MCNE MCNE
Emilia- 22 13,8 0 36 22,9 0 51 10 4,8 9,543 n.d.
Romagna FER FER FER FER FER CTI CTI CTI
Friuli V. G. 2,7 50 0 30 0 0 16 0 0 1,096 0,52
FUC T. FUC T. FUC FUC
Lazio 35 351 351 35,1 35 35 8,75 12T. | 1575 T.| 58,6 41,8
T. T. T. T. T. T. T. 24 A T. T.
100 A
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Liguria 0,7 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6 2,6
Lombardia 8 0 38 0 132,2 0 68 0 100,43 | 100,43 | 100,43
TN TN TN TN TN TN TN
Marche 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 1,25 0 0 21,28 1,13 n.d.
Molise 2,9 2,263 1,472 0 0 0 0 0 0 0 n.d.
Piemonte 37,24 12,17 10,5 10,5 10,5 0 0,67 0 0 0 n.d.
T. GTT T. T. T. GTT
11
GTT
Pr. Aut. 0 0 0 0 18 0 0 42 0 0 n.d.
Trento T. T.
Pr. Aut. 0 0 0 42 34 0 5,32 5,32 5,32 5,32 5,32
Bolzano SAD T. T. T. T. T. T.
5 20 19,6 12,1 8,2 7,1 0 0 2,85 16,18 n.d.
FAL FSE FAL FG FAL FT T. T.
2,5 40 3,75 5,2 11,52 3,99
FSE FAL FG FT FAL (non
3,3 25 specifi-
FG FSE cato)
6,6 31,25
FT FT
5
FG
Sardegna 4,89 4,89 2,38 28 0 3,5 20 0 7,1 0 n.d.
T. T. T. T. T. ARST ARST
Sicilia 0 0 0 0 0 0 2,3 2,3 2,3 29,392 | 48,34
T T. T. T. T.
14,76 42
CE CE
Toscana 5 5 0 5 5 5 5 0 0 0 n.d.
T. T. T. T T T
3,6 1,7
TFT TFT
Umbria 3,025 2,825 | 0,325 7 0,521 0 0,049 0 0 0 n.d.
FCU FCU UM UM UM Bl
Valle 0 0 0 0 0 9 2 8,38 9,52 0 n.d.
d Aosta
Veneto 4,2 2,5 123 6,35 12,9 9,5 111 6,1 17,4 28,57 n.d.
ST ST ST ST ST ST ST T. T. T.
7,2 6,7 19,6
ST ST ST
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Note: Dove non specificato esiste il solo gestore T renitalia

Abbreviazioni: T.= Trenitalia; FAL= Ferrovie Appulo L ucane; FC= Ferrovie della Calabria; ST= Sistemi Terri toriali; TN=
Trenord; FUC= Ferrovie Udine-Cividale; C.= Circumvesu viana; MCNE= Metro Campania Nord Est; FER= Ferrovie E milia-
Romagna; TTper= Trenitalia/Tper; GTT= Gruppo Torinese Trasporti; FG= Ferrovie del Gargano; FSE= Ferrovie d el Sud

Est; FT= Ferrotranviaria; S.= Sepsa; MT= Met.Ro.; FCU=  Ferrovia Centrale Umbra; SAD= Trasporto Locale Alto Adige;
TFT= Trasporto Ferroviario Toscano; FS= Ferrovia Sang  ritana; UM= Umbria Mobilita; A= ATAC; TM= Trento-Maril leva;
TB= Trento-Bassano; Bl= Busltalia Sita Nord; CE= Circu metnea; A= Atac. Dove non specificato esiste il solo gestore
Trenitalia.

Un analisi specifica dei treni che circolano suileee metropolitane evidenzia differenze meno accentuate.
A Milano la media € di 13,8 anni, inclusi i revamping dei tresiorici che vedono un piano di
ammodernamento continuo ed un programma che ne prevede la sostituzioali ianni. Dopo Entrata in
servizio del primo treno tipoLeonardo avvenuta nel 2014 sulla M1, nel mese di giugno 2016 e stata
completata la fornitura di un primo lotto di nuovi convogli, 20 per la M1 e t0ap®I2. Il rinnovo della
flotta della metropolitana & proseguito cornindestimento di 109 milioni di euro, sempre in
autofinanziamento da parte di ATM, per altri 15 convogli Leonardordgstlla M2 che sono gia entrati in

servizio. A fine 2016 é stata attivatapzione per hcquisto di ulteriori 15 treni, di cui 9 per la M2 e 6 per la
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M1. | nuovi convogli con sei carrozze comunicanti fra loro presentano un impintlimatizzazione
integrale estate/inverno, illuminazione a led, predisposizione a coitactii-fi e pareti resistenti agli atti
vandalici; i nuovi treni, inoltre, sono dotati di azionamenti a invarter garantiscono, rispetto a quelli di
vecchia generazione, fino al 25% di risparmio energetico.

A Genovai treni hanno ureta media che ha superato i 21 anni nonostante la fornitura di 7 nuovi convogli
messi in circolazione tra il 2016 ed il 2017. Si aspettano quindi glu@gi treni in produzione e garantiti da
un investimento dello scorso Governo pari a 137 milioni di euro. Perela # diNapoli (la linea storica che
utilizza treni suburbani) sono stati immessi nel 2016 12 nuovi t@rd dhe hanno sostituito i vecchi
convogli del 1983, mentre 19 nuovi treni per la linea 1 verranno immessivizieeanel 2020. Per questa
linea va ricordato il recente incidente del 14 gennaio, in cui 3 consb@dno scontrati nei pressi di
Piscinola e che al momento risulta solo temporaneamente in funzieheadb delle citta con linee di
metropolitana aperte solo negli ultimi anni ovviamente i dati vedéaanedie basse, come nel caso di
Torino, Brescia e Catania, ed in parteRoma in special modo per la Linea C. Nella Capitale € chiara la
necessita di un rinnovo del parco rotabile, in particolare per i 45dsdiai linea B che presentano weta
media di 16,4 anni.

Eta media dei treni metropolitani per citta
Numero treni
Metropolitani

Eta media
materiale rotabile

Treni con piu
di 15 anni

25,6%

96 13,1 46,8%

81 20,6 77,8%
58 11 0%

25 21,6 2%

18 53 0%
8 11,8 0%

484 14,5 31,7%
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L antica storia detram in Italia porta a dati in linea rispetto a quelli delle metriv@oé, ma con molte
diversita. Ad esempio Roma la media € di 34 anni ma va sottolineato soprattutto come glii uttemzi
acquistati risalgano ad oltre 15 anni fa. Stessa situaziblagali per le 30 vetture costruite 75 anni fa e con
un revamping di 20 anni fa. Da segnalare i revamping totali (inclusi meddia) effettuati Milano che
sono proseguiti nel 2017 con ulteriori 12 tram della serie 4700. S watinterventi di manutenzione
straordinaria volti a ripristinareihtegrita delle parti meccaniche delle vetture e ad intredoonsistenti
modifiche impiantistiche per portare le funzionalita, il comfortsieurezza ed il consumo energetico ai
livelli comparabili a quelli di una vettura nuova. Percorso similellq di Torino, altra citta con un vasto
patrimonio storico di linee tramviarie, dove sono stati finanziati 75 milioni pequiisto di 20/25 nuovi tram
in arrivo per il 2020.

Eta media dei tram per citta

Eta media
materiale rotabile

Tram con piu

Numero tram di 15 anni

42
36 4,2 0%
20 8,8 0%
18 8 0%
17 5 0%
15 15,8 100%
14 10,8 0%
9 7,7 0%
4 14 0%
1.051 13,9 28,2%

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

49



Chi ha investito di piu in valore assolutoper i servizi aggiuntivi ed il materiale rotabile ¢ieini pendolari

nel periodo 2009-2018¢é laLombardia con oltre 1.292 min di Euro per i servizi e circa 346 per il nalteri
rotabile, per un totale di circa 1.650 milioni di euro. Al secondo gasBampania con 713 milioni, anche

se con un periodo di stallo ma i finanziamenti sono ripresi in maoosistente dal 2015, poi la Provincia
di Bolzano con 670 milioni di euro spesi nel periodo considerato. PBmilia-Romagna con circa 558
milioni di euro, la Toscana, con oltre 493 min di Euro complessivi e con 437 milioni, e costanti
finanziamenti, la Provincia Autonoma tiento.

Segue ilLazio che pero, con 363 milioni di euro, non puo essere paragonata agli investattenti altre
realta regionali vista la quantita di pendolari presenti. Poi ttom 361 milioni il Veneto, la Puglia con oltre
331 milioni (di cui la maggiorparte peaktquisto di nuovi treni) e con 307 miliontiuli Venezia Giulia.

Tra le altre Regioni importanti per numero di pendolaltiiguria, con oltre 213 milioni, ed Piemonte
(183 milioni).

A notevole distanza rispetto alle prime, troviamdlailia con 104 milioni, laCalabria con 93 milioni, la
Sardegnacon 85 milioni (con investimenti in materiale rotabile sia penifalia sia per ARST) e la
Basilicata con circa 67,5 milioni. Infine Ia/alle d Aosta (circa 59 min), leMarche con 50 milioni,

| Abruzzo (oltre 39 milioni), IUmbria (20,5 milioni) mentre le risorse stanziate per i pendolari sono@ancor
piu esigue nel caso dilolise (con solo 9,2 milioni stanziati).

Risorse regionali totali nel periodo 2009-2018 (ser vizi e materiale rotabile)
Totale servizi Totale materiale rotabile Finanziamenti per abitante
(in Min di Euro) (in Min di Euro) all anno (in Euro)
20,91 18,16 2,97
12,811 54,743 11,9
1,83 91,78 4,78
200,18 513,74 12,25
434,53 124,143 12,54
207,925 99,796 25,3
32,86 329,4 6,14
189,002 24,1 13,69
1.292,7 346,63 16,33
19 29,91 3,19
2,598 6,635 2,98
89,983 92,58 4,17
Pr. Aut. Trento 377,62 60 81,34
Pr. Aut. Bolzano 572,828 97,28 128,86
102,7 229,14 8,19
14,65 70,76 5,18
115 93,052 2,08
458,02 35,3 13,2
6,858 13,745 2,33
29,985 28,9 46
106,113 255,12 7,36

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

In proporzione al numero di abitanti delle singole Regioni possiamo capire ancora piu nel dettaglio chi
stato virtuoso e chi meno, anche se rimane un dato statistico e che non esplicége&dme sono stati fatti

gli investimenti nel trasporto regionale su ferro. Dal grafico sasiee si capisce chiaramente come in
Provincia diBolzano la condizione dei pendolari sia decisamente migliore rispettcatiglicasi perché é
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| unico territorio dove si & dato il corrispettivo di oltre 128 euro athata tra il 2009 ed il 2018. Anche

| altra Provincia Autonoma, quella T@iiento, mostra buoni risultati (81,3 euro/abitante/anno), coméalie

d Aosta con 46 euro/abitanti/anno, #riuli Venezia Giulia (25,3 euro/abitanti/anno), seguite dalla
Lombardia (con 16,33 euro/abitanti/anno), dascanaed Emilia-Romagna su livelli simili (con 13,2 e
12,5 euro/abitante/anno) e datampania (12,25). Investimenti maggiori sono necessari in Regioni quali il
Piemonte con 4,17 euro/abitante/annoQalabria (4,78), ilLazio (6,14) ed iMeneto (7,36).

Finanziamenti per materiale rotabile
e servizi ferroviari aggiuntivi nel periodo 2009-2018 (euro/abitante/anno)
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Al contrario Regioni come I&icilia, con soltanto 2,08 euro per abitante ogni anspecchiano le
condizioni negativeche tutti i giorni i pendolari sono costretti ad affrontare.

Alcune Regioni hanno destinato parte flandi FAS/FSC anche per ammodernare le infrastrutture
ferroviarie .

In Lombardia ad esempio nel biennio 2010-2011 sono stati ingenti gli imeest destinati alle
infrastrutture: 86,6 milioni per biglietterie elettroniche, per lmve stazioni di Milano Forlanini e Lodi
Universita e per la riqualificazione e lo sviluppo di ulteriodtte e stazioni (Como-Grandate, Paderno
Dugnano, Castano Primo, Erba, nuova stazione Cormano-Cusano). A questi nel 801 ajgiunti 5,6
milioni di euro per nuovi sistemi di sicurezza e nel 2018 ulteriorindboni sempre in tema di
miglioramento della sicurezza.

Tra le Regioni che pit hanno utilizzato i fondi FAS per le inftastre ferroviarie @ | Emilia-Romagna che
con circa 15 milioni di Euro ha investito in interventi infrastrutiueakecnologici per la sicurezza nelle
ferrovie regionali, mentre con oltre 31,3 milioni ha deciso di finandenealizzazione del nuovo nodo
intermodale sulla linea ferroviaria Reggio Emilia-Guastalla. Sat 6 i milioni di fondi FSC utilizzati nel
2018 per la sicurezza ferroviaria.

Il Piemonte nel periodo tra il 2003 ed il 2011 ha finanziato 24,2 milioaudd per interventi sulle stazioni
esistenti mentre 2012, sempre con fondi FAS, ha stanziato 142 milionil géstema ferroviario
metropolitano e per la linea Torino-Ceres. Per quiisha si sono aggiunti, nel 2018, ulteriori 25 milioni.

In Valle d Aosta, nel periodo tra il 2003 ed il 2009, sono stati utilizzati 44,55 mitio&uro di fondi FAS
per il restyling di alcune stazioni, la soppressione di passaggila le la velocizzazione della linea Aosta-
Torino.
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Nelle Marche si & intervenuto molto sulla linea Ascoli-Portdsdoli sia per lelettrificazione, con 9,5
milioni di Euro, sia per kliminazione dei passaggi a livello sempre della stessa, tcatta3,3 milioni di
Euro.

In Sicilia sono state investite ingenti risorse FAS per lasgtfutture ferroviarie; in particolare si tratta di 9,3
milioni di Euro per la metroferrovia Messina-Giampilieri, din8lioni per la velocizzazione della linea
Palermo-Agrigento e di 8,6 milioni per il restyling delle stazioniPdiermo, oltre alistituzione della
fermata Notarbartolo-Politeama.

Anche la Basilicata nel 2012 ha deciso di stanziare 8 milioni di@audestinare ad interventi infrastrutturali
sulle linee gestite da Ferrovie Appulo Lucane a cui si sono aggiunti @ifljéhi di cui 6,65 per la tratta
Cancellara-Pietragalla-San Nicola, 4,5 per la tratta Gen@apido, 6,3 per la Matera Sud-Venusio e 49
milioni per | ammodernamento della linea Potenza-Foggis.

La Sardegna é ualtra Regione che ha utilizzato una buona parte dei Fondi FASIESIA realizzazione di
opere ferroviarie. In totale sono circa 142 i milioni di euro impeguattui 6 per il potenziamento della
tratta Macomer-Nuoro, 7,7 peirtermodalita nella stazione di Carbonia, 2,9 per quella di Macoregree
quella di Tortoli, oltre 23 miIn di euro sono andati per interventi satia RFI e circa 100 milioni legati ad
interventi per rendere concorrenziale il trasferimento Cagliari/Sé3sa con la mobilita su gomma.

E importante sottolineare come nella Regione Campania la eeztne e la progettazione del sistema di
metropolitana regionale é stata possibile anche grazie adatiigardi di fondi FAS utilizzati nel corso del
periodo 2001-2014 e circa 5 miliardi impegnati per il periodo tra il 2015 ed il 2020.

Infine in Abruzzo sono stati impegnati 11,9 milioni per la rete Rifl leeliminazione di alcuni passaggi a
livello e | adeguamento dei marciapiedi in alcune stazioni, e 16,8 per la Feramgat&na con innesto tra

le due reti (FAS-RFI) a Fossacesia, a cui si aggiungono i sdivéziziati per la LAquila-Sulmona con
13,96 milioni.

Nella tabella che segue sono evidenziateeleali applicate, per non aver rispettato gli standard (puntualita,
pulizia, numero di carrozze dei convogli ecc.) previste dai Condlig®ervizio, nei confronti dei gestori del
servizio ferroviario. Come si potra notare le risorse genatalleapplicazione di queste ammende sono
spesso risultate consistenti, permettendo un reinvestimento diedtteenvizio che viene indicato nella
colonna della destinazioneuso.

Mentre alcune Regioni hanno scelto di riutilizzare le risorse gandallapplicazione delle suddette penali
per un rimborso, sotto forma di bonus da restituire agli abbonati, come in Emilia-Romagnagglouéimi

anni é stata data la gratuita di un mese di abbonamento a ehd g& in possesso) e Lombardia (con uno
sconto del 30% sugli abbonamenti mensili e del 10% su quelli annuadi [ieee che non hanno raggiunto
una prefissata soglia di affidabilitd), in altre Regioni sigteai andare a migliorare il servizio reinvestendo
nel finanziamento di servizi aggiuntivi 0 ancora per interventi diylieg, come in Campania, Lazio,
Piemonte, Umbria e Liguria.

Le penali piu consistenti perultimo anno sono state applicate dal Piemonte con 5,819 milioni edaEmili
Romagna con 1,8 milioni, mentre nel Lazio, Veneto, Toscana, Puglia, in Bolzdino, Umbria e Valle

d Aosta le cifre sono risultate essere tutte inferiori al milione di euro.

Se si osserva il dato relativo al totale delle penali apgplidenendo presente che nelle Regioni a Statuto
Speciale tali sanzioni sono previste solo dal 2009, si nota comehaesin alcuni casi siano importanti; tra
le piu significative le penali in Lombardia con oltre 131 milioni diceurel Lazio con 43,1 milioni, in
Emilia-Romagna (34,2 milioni) ed in Veneto con un totale di 18,5 milioni di Euro.

In Sicilia il CdS ponte prevede penali solo daiino 2016.

Le penali applicate dalle regioni per i disservizi nel periodo 2001-2018

Penali
2001/2018
(in min di Euro)

Penali 2018
(in min di Euro) ‘

Destinazione delle risorse
recuperate nel 2017

Regione

Bonus per abbonamenti e ulteriori

Lombardia n.d. 131,28 . T
servizi aggiuntivi

Lazio 0,603 43,103

Agevolazioni tariffarie e bonus

Emilia-Romagna 1,8 34,27 o
mensili
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Veneto

Piemonte

Campania

Puglia

Toscana

Liguria

Marche

Pr. Bolzano
Umbria

Valle d Aosta

Friuli Venezia Giulia

Basilicata

Molise
Sardegna
Abruzzo
Pr. Trento
Sicilia

Calabria

Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

0,354 18,541 Bonus e Bici in Treno
5,819 17,679 Acquisto defribillatori
n.d. 16,117 Ulteriori servizi aggiuntivi
0,2452 14,4687 n.d.
0,26 13,18 Rimborsi agli utenti
Saldo contributo regionale a
sostegno Carta tutto treno.
Contributo regionale per
nd. 11,723 convenzione tra§pon9 gratis bici
sui treni.
Bus sostitutivi e treni straordinari.
Copertura dei costi del servizio
ferroviario per | anno 2016
0,094 6,347 Bonus per abbonamenti
0,239 2,417 Bonus per gli utenti
0,06 2,106 n.d.
0,06 2,069 Riduzione corrispettivo
n.d. 1,7424 n.d.
Miglioramento qualita del servizio:
n.d. 1,243 pulizia, ritardi, informazione
all utenza composizione treni
0 0,915 -
0 0,696 -
0 0,14 Riduzione corrispettivo
0 0,05668 Bonus per gli utenti
n.d. 0,0411 n.d.
0 0 -
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2. Da incompiute a priorita: le opere infrastrutturali per i pendolari

Quali sono i problemi che i pendolari incontrano ogni mattina? Innanzitgttorre rimettere al centro
dell attenzione l'incredibile ritardo e assenza di investimenti instcurovano tante infrastrutture che
renderebbero piu veloci e comodi i viaggi di milioni di persone che gignmo si spostano per ragioni di
lavoro o di studio. Quando si parla di incompiute in Italia ci si congesgmpre sulle grandi opere, senza
guardare a quelle piu urgenti che sono proprio dove € larga parte della domanda di traspostoorieéhese.
Dietro le prime ci sono di solitgeneral contractorse grandi imprese, forti interessi in gioco e quindi si
prendono tutto lo spazio di attenzione mediatica e politica. Eppiievaea guardare al territorio italiano e
alle citta si scopre una realta molto differente.

In questo capitolo vengono descritte le questioni piu rilevanti cherecafirontare per rendere finalmente
efficiente il servizio ferroviario per i pendolari.

E nelle grandi aree urbane dove si concentra larga parte della domanda pendolare, p&a%alidella
domanda di mobilita in Italia: Milano e Roma in primo luogo, Torino, GenowpdBa, il quadrilatero
Veneto (Treviso, Padova, Vicenza, Mestre), Firenze, Napoli, Bari, &églabria e Palermo. Ed & una
domanda che sconta gia gravissimi ritardi di investimenti peovierregionali e metropolitane a cui si
aggiungono i problemi derivanti dagli ingenti tagli al settore ferraviaegli anni passati, mentre al
contrario &€ qui che vi edpportunita di far crescere la quota di trasporto su ferro riducendo loasli di
congestione, inquinamento locale e emissioni di.CO

Un esempio di questi cambiamenti € la cosiddetta Citta Adriala Pescara a Rimini, con le Marche al
centro di questo sistema, dove sarebbe di fondamentale importanza pumarenetropolitana della Citta
Adriatica . Ossia ad un servizio di trasporto ferroviario con carattérstpecifiche, che colleghi i 237 km,
ed i 20 centri principali, con treni moderni a orari cadenzati, albenth integrati e coincidenze con
autobus locali, treni e pullman verso collegamenti interni e ndgioma anche il sistema di porti
(commerciali e turistici) e aeroporti (Rimini, Ancona, Pescdvéa per dare una vera prospettiva a questi
investimenti bisogna considerare nei ragionamenti che riguardano [loti@sferroviario anche le
infrastrutture presenti nelle cittha soluzione ottimale per avere un servizio efficiente sarble quella di
avere almeno nelle grandi citta linee dedicate per i trenmetropolitani e regionali, come del resto
prevedono i programmi di RFI. Nelle altre avere una efficien¢ gestione mista ma con pari dignita tra
treni a lunga percorrenza e regionali. Quello che é importante setidi &€ che gida situazione
infrastrutturale esistente permetterebbe di potenziarefortemente il servizio (mettendo piu treni),con
nuovi investimenti si potrebbe finalmente realizzare il salto ditguaerso una prospettiva di tipo europeo.
In ogni caso e fondamentale che una volta sceso dal treno il cittaolnatazioni sicure e ihterscambio
con i servizi di trasporto locale. Ecco in breve le principalistjaei e i problemi che si riscontrano nei nodi
urbani italiani.
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Le vere incompiute: le opere ferroviarie che servono ai pendolari

Eletirificazione ¢ scquisto trend
Quadruplicamento Pavia-Milano Rogoredo jines Brescia-Parma

Potenziamento Seregno-Bergamo
Lines b4 Milano Rigualificaziane tramvin Milano-Limbiate

Raddoppio Milane-Codogno-Cremona- Mantova
Quadruplicamento Chinsso-Monea | / Ripristing Piace Chniin
Raddoppio Albairate-Mortars & r i Nelocizzarione Vemeria-Trieste r
Elettrificazione Avsta-lveea L ] Servido Metropolitano Padova-Treviso-Vienerls -
® ® ~ =
Elettrificazione Chieri-Font Canavese —— =" leltrilicarione ¢ polenciamento linea Verona-Rovigo )
.‘ e | e ek Mdiens. Sasrask
PFraol Finen 1 Toring -
G i 2l { - Nuove linee di tram a Bologna LEGAMBIENTE
Ripristing linee soppresse in Piemante " by - .
: - — Serviria Ferraviario Metropolitana Bologna Ripr s
Realizzazione linea 2 metro Torino Inferramento tratta urbana
via Budrio-Massa Lombarda
Servide Ferroviario Metropolitane / Bolugna-Portumaggiore
RN R A e e Pirte o Coleipantiok: ferevharth o Bovter 0 L Bpeck od i Wi
Potensiaments Genava Voltri-Brignole SRR TRy ':" sl s
Ci ddoppio G Realizznrione tramvie e \ o addoppio tratta Albacins-Castelplan
pralungaments metro Canova L e Potenziamento reie ex FCU
Potenziamenio corrideio Tirrenico ™ oaf” ]— Raddappio Terni-Spaleta
Raddoppio ed eletirilicacbone linea Siena-Empoli Velockzzazi " Pescar:
Chiusura anello ferroviarit Rogha® ‘-.\ Elettrificarione e nuovi treni per linea Sulmona- 1" Aquila-Rieti-Terni
Nuove linee tramyiark @ Roma — Ny ™ i -y linen C Termoli
Prolungamenti metro Roma ¢ i B ﬂuml_ ] - )
= Siadione di scambio o 3, ‘Treno-tram Foggia-Manfredonia
conversione in metropolitane delle linee ATAC Raddappio FL4 Castelli Roman i Bkt el
Raddopplo Ci
B Eemmilog . — Bari nodo ferroviario Nord ¢ Sud
tratta Quarto-Pianura/Pisani ¢ [ ] e R
o ; A [ Attivazione linea Bari-Bitritte
bretella CumannC lﬂumMV “
Lines 6 metro Napoli 7 “ \§ Completamento clettrificazione Ferrovie del Sud-Est
Acquisto auove materiale rotabile -
li ed ex Circumvesuviana Collegamento Taranto-Porte
reti ferroviarie RF1 ed ARST Acquisto materiale rotabile Alifana e Napnli-dlvﬂl]na/ “errovia Ferrandina-Matern
u ione fines ipaglin-P ¥ Elettrificazione ¢ nuovi treni per linea Jonica
¥ e Elettrificazione Catanzaro Lido-Lamexla Terme

Chinsura ancllo ferrbviario Palergpo, !
Programmazione rete metropolitana leggera arca vasta Cagliar 1 4 Attivazbone bretélln Gioia Taure-Porta

/!

Raddappio Castelbuano-Patti

b p

Completamento progetio tramvie a Palerma P
® Interventi sulla rete regionale/nazionale Prolungamenta metro Catanin
Vieloclrzazione linea Palermo-Agrigenio

L]

@ luterventi nelle aree urbane Elettrificazione ¢ nuovi treni per linea Sirncuss-Rueguso-Gela

Tabella riassuntiva delle opere prioritarie per i p endolari

P E—— Bacino Ct_lﬂi Finanziament_i disponibili
d utenza (mIn di euro) (mIn di euro)
Ripristino linee soppresse in Piemonte 420.000 198 15
Linea 2 metro Torino 300.000 2.000 828
Prolungamento linea 1 metro Torino 110.000 148,14 148,14
Elettrificazione Chieri-Pont Canavese 40.000 24 24
Elettrificazione Aosta-Ivrea 85.000 88 0
Elettrificazione Brescia-Parma 500.000 120 0
Raddoppio Albairate (MI)-Mortara (PV) 350.000 390 7
Potenziamento Seregno-Bergamo 235.000 1.000 83
Linea M4 metro Milano 2.500.000 1.850 1.850
Rigualificazione tramvia Milano-Limbiate 1.500.000 98,22 97
Quadruplicamento Pavia-Milano Rogoredo 4.000.000 1.056 250
Quadruplicamento Chiasso-Monza 3.000.000 1.412 0
Raddoppio Milano-Codogno-Cremona-Mantova 230.000 1.320 340
Potenziamento Rho-Gallarate 3.000.000 827,7 500
Velocizzazione Venezia-Trieste 1.200.000 1.800 231
Servizio Metropolitano Padova-Treviso-Mestre 2.600.000 430 420
\E/Ieert(t)rri]f;cf;zgsir;e potenziamento della linea 430.000 30 0
Quadruplicamento Genova Voltri-Brignole 350.000 622,4 581,4
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Nuove linee tramviarie a Genova

Prolungamenti metropolitana Genova
Completamento del raddoppio Genova-Ventimiglia
Sistema Ferroviario Metropolitano di Bologna

Interramento tratta urbana della Bologna-
Portomaggiore

Nuove linee tram Bologna (linea rossa)

Potenziamento linea ferroviaria Pontremolese (La
Spezia-Brennero)

Ammodernamento della Modena-Sassuolo

Servizio Ferroviario Metropolitano Salsomaggiore-
Fidenza-Parma

Ripristino del collegamento Bologna-Ravenna via
Budrio-Massa Lombarda

Riattivazione del servizio sulla Piacenza-Cremona
(incluso acquisto materiale rotabile)

Inclusione della Faenza-Lavezzola per
collegamenti Firenze-Ferrara

Raddoppio ed elettrificazione Siena-Empoli
Linea 4 tram Firenze
Potenziamento del Corridoio ferroviario Tirrenico

Linea Roma-Ancona, raddoppio tratta P.M. 228-
Albacina-Castelplanio (incluso acquisto materiale
rotabile)

Raddoppio della Terni-Spoleto
Ammodernamento e potenziamento della ex FCU
Chiusura anello ferroviario Roma a Nord
Raddoppio FL4 Castelli Romani

Prolungamenti metro Roma e conversione in metro
e tram delle linee ferroviarie ATAC

Stazione di scambio Pigneto
Nuove linee di tram a Roma

Elettrificazione e velocizzazione Sulmona-L Aquila-
Rieti-Terni

Potenziamento della Pescara-Avezzano

Velocizzazione, elettrificazione e riapertura della
linea Campobasso-Termoli (incluso materiale
rotabile)

Acquisto ulteriore nuovo materiale rotabile linee
EAV

Raddoppio Circumflegrea Quarto-Pianura/Pisani

Acquisto nuovo materiale rotabile per linea Alifana
e Napoli-Avellino

Completamento linea 6 metro Napoli
Elettrificazione Ferrovie del Sud Est
Nodi ferroviari di Bari Nord e Sud
Treno-Tram Foggia-Manfredonia
Collegamento ferroviario Taranto-Porto

Attivazione linea Bari-Bitritto

200.000 84 0
70.000 137,38 137,38
90.000 2.170 680

800.000 740 320
30.000 46 46

260.000 509 509

480.000 314 180

300.000 16 16

250.000 19 4,5
10.000 130 0
185.000 20 0
115.000 30 0
190.000 177 177
130.000 500 166

400.000 93 0
50.000 593 2
150.000 572 11

350.000 60 60

600.000 547 16

450.000 250 0

900.000 2.015 467
120.000 78 63

350.000 300 5

290.000 442 16,5

325.000 602 141

105.000 510 0

400.000 220 220

300.000 535 251

330.000 40 0
125.000 1.060 1.048

500.000 260 206

150.000 1.024 393

210.000 50 50

100.000 26 26

140.000 30,4 30,4
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Elettrificazione e potenziamento della linea
Barletta-Spinazzola (incluso acquisto materiale
rotabile)

Ferrovia Ferrandina-Matera La Martella

Velocizzazione Battipaglia-Potenza-Metaponto
(incluso materiale rotabile)

Potenziamento ed elettrificazione linea Jonica ed
acquisto materiale rotabile

Elettrificazione della linea Catanzaro Lido-Lamezia
Terme (incluso materiale rotabile)

Attivazione bretella Gioia Tauro-Porto

Potenziamento ed elettrificazione linea Siracusa-
Ragusa-Gela (incluso materiale rotabile)

Completamento progetto linee tramviarie Palermo
Chiusura anello ferroviario a Palermo
Velocizzazione Palermo-Agrigento

Prolungamento della metropolitana di Catania tra
Stesicoro e | Aeroporto

Raddoppio Castelbuono-Patti
Raddoppio Giampilieri-Fiumefreddo

Rigualificazione rete ferroviaria RFl ed ARST in
Sardegna

Metro leggera area vasta Cagliari

TOTALE
Legambiente, Rapporto Pendolaria 2019

150.000 46 26
75.000 219 219
290.000 855 32
785.000 447 397
170.000 275 181
20.000 20 20
580.000 235 0
150.000 698 426
150.000 252 252
950.000 168 168
150.000 402 402
150.000 3.905 0
65.000 2.300 2.300
900.000 635 414,3
340.000 149 0
35.230.000 38.220,24 15.460,12
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Piemonte e Valle dAosta

Il Nodo di Torino & senza dubbio il centro di una vasta area a forte richiestalilita pendolare. E qui,
infatti, che si concentra una grossa fetta dei viaggiatori quotidedla Regionesecondo listat si tratta di
circa 425.000 persone al giorndra bus, treni ed auto private, mentre i passeggeri al giorno sui tre
regionali sonwmltre 176mila, ed & in quesarea che il servizio ferroviario metropolitano ha visto concentrati
gli investimenti della Regione negli ultimi anni. Al contrario mditeee periferiche hanno subito destini
diversi, come per le linee soppresse e p&udaeo-Ventimiglia, che nonostante abbia assistito a lavori di
manutenzione ed ammodernamento vede ancora il passaggio di sole due cwppiealgiorno, tanto che
nelle scorse settimane la stessa Agenzia della Mobilitadpieese ha ufficialmente richiesto a Trenitalia di
incrementare bfferta inserendo una coppia aggiuntiva di treni, e di indicaretlbifitgd in termini di tracce,

i tempi e i costi per attivazione.

-Ripristino delle linee ferroviarie soppresse

Tra il 2011 ed il 2012 in Piemonte sono state soppresse 12 linee feer@ligervizio passeggeri, a cui Si
sono aggiunte ulteriori 2 linee negli anni successivi. La riapertula tdatte in tempi certi deve diventare la
priorita della Regione Piemonte.

Si tratta infatti di oltre 483 km di linee in un bacino cbata quasi un decimo della popolazione regionale e
dove risiedono circa 420mila abitanti (su 4,4 milioni residenti in Piemyawn la sola linea Santhia-Arona
serviva un territorio con un bacinoutenza di oltre 100.000 abitanti. Su queldima la Regione Piemonte
non si & ancora espressa riguardo alla priorita di ripresa del servizio.

Prima della chiusura, a causa di scarsi investimenti ed icisufte offerta del servizio, dfflusso di
passeggeri su queste linee si era ridotto a circa 14mila pagsgigg®erno, ma il mercato potenziale e di
60/80mila passeggeri al giorno. Nello specifico per le linee AstaAAsti-Casale e Castagnole-Alessandria,
gli importanti lavori di consolidamento fondamentali per la riaparfano ancora in fase di progettazione e
si prevede una durata di circa 3 anni dal momentoadsitgnazioni dei fondi, circa 15 milioni di euro, su cui
perd la Regione non ha dato tempi certi, e che comunque secondo uno stullgedeih per la Mobilita
Piemontese comprenderanno sono una minima parte dei costi necessari.

Ed un esempio di cosa vuol dire l'isolamento dei territorigaitedei tagli sulle linee, lo vediamo a Casale
Monferrato. Rispetto a dieci anni fa le possibilita di spostam&rgono ridotte per i pendolari, malgrado le
linee ferroviarie esistano. Fino a pochi anni fa da Casale Matdesi poteva andare a Vercelli in 18 minuti,
con diversi collegamenti diretti al giorno e si poteva andareodavd in 25 minuti, anche qui con diversi
collegamenti attraverso una linea diretta. Incredibilmente nel 20#tato cancellato il servizio sulla linea,
lunga 20 km, che collegava Casale con Vercelli, come tratto teamiledila direttrice strategica Genova-
Alessandria-Vercelli (e poi Novara comasse Milano-Torino). Per cui oggi per andare a Vercelli, ci @ngli
nella migliore delle ipotesi piu di uora e trenta minuti, con cambi, se si vuole utilizzare il tretiindenti

i soliti pullman. Fortunamtamente sono da poche settimane iniziatiinggrventi diripristino e
potenziamento tecnologico della linea ferroviaria Casale Monfekfattara, in modo da permetterne la
riapertura nella primavera 2019, con un investimento complessivo di oltiko8irdi euro che consentira

| installazione del Sistema controllo marcia treno (Scmt), nhavo degli impianti di segnalamento
ferroviario e di distanziamento automatico dei treni, la manutenzsioaerdinaria dei binari, degli scambi e
dei 25 passaggi a livello.

Bacino d utenza 420.000 abitanti, 80.000 passeggeri al giorno

Costi: 198 milioni di euro per le riaperture al servizio delle Inee (di cui 55 milioni di euro per
ripristinare e potenziare il servizio). Solo 15 milioni disponibili.

-Realizzazione della linea 2 di metropolitana a Torino

Dopo il successo della prima linea metropolitana a Torino siapammai da qualche anno, della
realizzazione di una seconda linea, di circa 26 km di lunghezza.

Definito, lo scorso anno, il tracciato che prevede 33 fermatke tstazioni Anselmetti e Rebaudengo, con
| arrivo a sud ovest ad Orbassano mentre, a nord est, raggiungera San blauwna ceviazione da via
Bologna.

Si stima che nel 2030, quindi conintera rete completata, la nuova linea raccogliera circa 300mila
spostamenti giornalieri, dei quali 170mila sottratti wllizzo dell auto privata, consentendo di ridurre le
emissione di C@nella misura di 30mila tonnellate annue.

La progettazione definitiva potrebbe partire nel 2020 e i cantieri, puimo tratto della linea, nel 2021. Ma
i fondi stanziati dallo Stato non basteranno a coprire i costi totali.
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Bacino d utenza 300.000 passeggeri al giorno
Costi: 2 miliardi di euro, 828 milioni disponibili.

-Prolungamento della linea 1 di metropolitana a Torino

Nella citta di Torino perd sono ancora molti gli interventi che eidbno unaccelerazione. In particolare il
prolungamento della linea 1 della metropolitana da Collegno a Cadiciaedi 3,4 km, per il quale sono
stati ufficialmente inseriti nel Piano Metro nazionale i 33 miancanti per realizzare il primo lotto e non
sara piu necessario il cofinanziamento del 40% da parte dedloealii Nel pacchetto di fondi stanziato dal
MIT ad inizio 2018 sono destinati, proprio a quegera, ulteriori 148 milioni.

Il prolungamento & attualmente in forte ritardo capértura della tratta prevista dopo 3 anni e mezzo
dall inizio dei lavori. Il costo e di 148,14 milioni ed & interamente finanziata.

Occorre mettersi al lavoro per migliorare il progetto esecutiviaiziare a porre le basi per un'ulteriore
estensione della metropolitana fino a Piazza Matrtiri dellartdbe Rivoli. La buona notizia & rappresentata
dall inizio dei lavori per la realizzazione della stazioni di Collegno Centro.

Bacino d utenza 110.000 passeggeri al giorno

Costi: 148,14 milioni di euro, interamente finanziati.

-Elettrificazione della Chieri-Pont Canavese

La ferrovia Canavesana, una linea di 40 km gestita da GTT che cokgaoSTorinese ai Comuni
del Canavese, ha visto negli ultimi anni peggioramenti notevoli. I 3012 la Canavesana rappresenta
parte della linea 1 del Sistema Ferroviario Metropolitano din®omttraversando la cittad per arrivare
a Chieri. Il servizio é svolto a cadenza oraria fino a Rivarolmtraeél proseguimento verso Pont Canavese
guasi sempre viene effettuato con autobus sostitutivi.

Un dato determinante é quello deth dei convogli che sfiora i 30 anni, senza contare gli ornoaiair
ritardi che, nelle ore di punta, non scendono quasi mai sotto i venti frdauina tratta che, in condizioni
normali, & percorsa in 1 ora, ed una velocita media di nemmeno 40 kmfRediane Piemonte ha
annunciato, nel dicembre 2017, che la ferrovia verra completameritdiedéd, completando cosi la tratta
Rivarolo-Pont. Lelettrificazione, che incluse le opere di messa in sicurezzi@ra circa 18 milioni di euro,
consentira maggiori condizioni di stabilita del servizio e affilifahiella linea, oltre agli evidenti benefici in
termini ambientali.

Bacino d utenza 40.000 abitanti

Costi: 24 milioni di euro (di cui 6 milioni per nuovo materiale rotabile), interamene finanziati.

-Elettrificazione della linea Aosta-Ivrea

La tratta € lunga 66 km ed i costi pegléttrificazione sono stati quantificati in 88 milioni secondo il progetto
preliminare del 2010. Nessun finanziamento per la realizzazionepaed' € al momento disponibile, ma c'é
un preciso impegno per la sua attuazione nell'Accordo Quadro Rfi-ReWadlee d'Aosta firmato nel
dicembre 2017. Per realizzare l'opera sono stimati sei anni da¢mb@tin cui viene avviata la progettazione
definitiva (tre anni per l'ulteriore progettazione, l'acquisizioekedaree e gli appalti e tre anni per i lavori).
Il primo aggiornamento del Contratto di Programma fra MinisteioTdesporti e RFI in cui potrebbero
essere inseriti i fondi per I'esecuzione dei lavori € I'aggiornen2019 che finanzia interventi dal 2020. Per
la progettazione definitiva sono ancora disponibili 7 milioni dell' AR®@rregionale risalente all'aprile 2008
ancora vigente, ma & necessaria una specifica intesa fra Ministero-RegimoateiRegione Valle d'Aosta.
Grazie ai treni bimodali con motori convertibili da diesel adrédet proprio per poter entrare nella stazioni
di Torino dove i diesel sono proibiti, dovevano temporaneamente essemtsugeeste criticita. Al
contrario il cambio numero treno e la sosta prolungata ad Ivrea, dlaedearé a 15 minuti non hanno
migliorato la situazione. Nel frattempo quindi i disagi subiti dai peard@lontinuano, con corse in ritardo
molto spesso a causa dei guasti ai numerosi passaggi a livellotpsedla linea, con il record per la tratta
tra Quincinetto e Chivasso con 49 passaggi a livello, una media di uno per chilometro.

Bacino d utenza 85.000 abitanti, attualmente 5.000 passeggeri al giorno.

Costi: 88 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.
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Sistema Regionale in Piemonte e Sistema ferroviario metropolitano di Torino

Lombardia

Il Nodo di Milano & certamente il pi importante in Italia per la quantita digree che quotidianamente vi
si recano e transitano; in Lombaraiire 800 mila persone ogni giornasi spostano per motivi di lavoro e
di studio in treno e larga parte di questi ha come destinazioneigmelilano. Si tratta di numeri
impressionanti ed in crescita costante, dorapoluogo che vede flussi totali di pendolarismo secondo
Istat pari a 650.000 persone.

Dopo il completamento del Passante, il raddoppio della tratta MildvairAte Vermezzo ed |l
potenziamento della linea Saronno-Seregno, il quadruplicamento delLtaattbrate-Treviglio, i lavori in
corso per il potenziamento della linea Lecco-Tirano con i laeatizzati nella stazione di Morbegno (SO) e
per | eliminazione di un passaggio a livello fra Colico e Sondrio, la sitnazinfrastrutturale & sicuramente
migliorata. Da ultimo va sottolineataapertura della tratta Arcisate-Stabio che collega il Cantomar
svizzero al varesotto, raccordo ferroviario da tempo atteso anch@iigtinare i collegamenti diretti tra
Varese e Como, ultimato con tre anni di ritardo ed enormi li@eita di costi sulla tratta di competenza
italiana (mentre la tratta svizzera e operativa dal 2014) irdel& solite vicende surreali che caratterizzano
gli appalti del nostro Paese. Da giugno 2018 il servizio é stato prolungdévat®e a Malpensa, migliorando
i collegamenti tra il Ticino e l'aeroporto.

-Elettrificazione della linea Brescia-Parma

Sui 92 km di binari della linea Brescia-Parma, ancora non dktrjfcorrono solamente 12 coppie di treni
diretti giornalieri. Sono numerose le lamentele dei pendolari, velatl insufficienza delle corse ma anche
perché si tratta di una linea che versa da diversi anni in una immeddi abbandono: tra le 25 lombarde é
guella che ha avuto gli indici di affidabilita piu bassi negli ultimi anni ed il nadéerotabile ha ueta media
superiore ai 30 anni. Non solo, rispetto al 2009 il treno piu veloce impieganuti in piu, viaggiando a 46
chilometri all ora. Va ricordato comedpera sia fondamentale anche per gli spostamenti in Emilia-Romagna
e lo scarso livello del servizio ha generato numerose proteste anche tra i pendolatadRggene.

La popolazione interessata edi circa 500mila abitanti mentneoaiento sulla linea viaggiano solamente
3.700 passeggeri al giorno. Si stima comunque che i costi della stidicdeione si aggirino tra i 30 ed i
45 milioni di euro ma a questo intervento andra affiancatmulisto di nuovi treni a trazione elettrica per un
costo di circa 80 milioni di euro, per 10 nuovi convogli a quattro carrozze.
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Alcuni lavori di sistemazione lungo i binari della linea Brescia-Parma sonatin&iscorsa estate sulla tratta
compresa tra Casalmaggiore (Cremona) e Torrile (Parma). Gli intervevdidono sulla tratta Brescia-San
Zeno il raddoppio dei binari, e sulla Brescia-Gheeigttrificazione. Lintervento prevede un investimento
complessivo di 34 milioni e puntera a potenziare la sicurezza della linea.

Bacino d utenza 500.000 abitanti

Costi: 30/45 milioni di euro per | elettrificazione, 80 milioni per nuovi treni. Nessun finanziamnento
disponibile

-Potenziamento linea Seregno-Bergamo

Per garantire un vero salto di qualita per tutiegla a nord del capoluogo lombardo e fondamentale avviare |l
raddoppio della Bergamo-Seregno consentendo la connessione verso est daimeolle gia operativo
(linea S9) Saronno-(con possibilita di connessione diretta a Malpensa)-SeregraoeMmmapletando cosi la
realizzazione di una nuova tratta parallela alla futura e statée Autostrada Pedemontana Lombarda da
Lesmo fino a Osio, per poi connettersi alla linea Bergamo-Treviglievate. Purtroppo i segnali da parte
della Regione sono contrastanti: il trasporto passeggeri € stato supda 2019 sul segmento Seregno-
Lesmo-Carnate/Usmate, con il rischio che la storica lineaecsnd stazioni sprofondi nelbbandono e nel
degrado. Inoltre dakstate 2018 il progressivo ammaloramento dello storico e monumeptate
ferroviario sul fiume Adda a Paderno ha portato ad interrompere anolegamenti tra Carnate-Usmate e
Bergamo.

L intervento di potenziamento & quindi diventato ancora pit urgente. E afieesssario che la
riqualificazione e riattivazione della tratta venga adeguatamesitecato nella visione di insieme del
collegamento di gronda metropolitana, sia per quanto riguarda i passégglEgamento ferroviario
pedemontano Novara-(Malpensa)-Busto Arsizio-Saronno-Seregno-Carnate-8é&dganal Serio-Brescia)
sia in rapporto ai collegamenti merci coAlpTransit Svizzero, con la gronda merci che consentirebbe di
alleggerire il nodo milanese dai collegamenti al valico del &gt via Chiasso-Como-Seregno-Bergamo-
Treviglio in direzione Venezia.

La tratta da riqualificare tra Seregno e Bergamo misuca &4 km, i progetti in essere prevedono 29 km di
nuovo tracciato e 5 km di raddoppio della tratta esistente, con tenstatanciamento verso la vocazione a
trasporto merci, che pero rischierebbe di oscurare e compromkitgoortanza di un servizio passeggeri
che, ancorche storicamente trascurato e malamente eserditggrsce in una delle aree piu densamente
abitate ditalia. La linea al momento conta circa 25mila passeggerioah@i L inizio dei lavori & previsto
per il 2021 ma al momento non sono disponibili finanziamenti.

Bacino d utenza 235.000 abitanti, ma considerate anche le linee di adduzioneaeflinzione di navetta

tra i due aeroporti di Malpensa e Orio al Serio, la cifra potrebbe aumentare di aheno 10 volte.

Costi: 1 miliardo di euro. Disponibili solo 83 milioni di euro.

-Linea metropolitana M4 a Milano

Tra le grandi opere non terminate in tempo pExpo di Milano cé la nuova metropolitana milanese, la
linea M4. Questa linea ha visto negli ultimi anni un forte rigisi@namento, con dpertura addirittura
slittata al 2022 (ed un ritardo di almeno 6 anni). Si tratta di imea fondamentale soprattutto ad est dove
vedra il transito in stazioni come Linate Aeroporto, Quartiere Failarirorlanini FS. In questitima verra
realizzato il collegamento con una nuova fermata del Passant@iBgo mentre ad ovest verra collegata la
stazione di Milano San Cristoforo, portaindiresso per i pendolari provenienti dafise abbiatense-
Vigevanese, ad altissima densita insediativa.

Bacino d utenza 240.000 passeggeri al giorno, circa 2,5 milioni di abitanti.

Costi: 1,85 miliardi di euro, interamente finanziati.

-Riqualificazione della linea tramviaria Milano-Limbiate

Altre criticita vengono dal progetto di riqualificazione dellaeh tranviaria Milano-Limbiate, di 11,5 km,
che svolge negli intenti funzioni di linea suburbana. Il progetto si pobettivo di trasformare questa linea

in una vera e propria metro-tran' Purtroppo nel 2015, veniva comunicato al Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, da parte della Provincia di Milano, il mancato perfi@mento delaccordo interistituzionale

a livello locale per la copertura economica della parte atizéimento non coperto da fondi statali, con
riferimento particolare alla provincia di Monza e Brianza ed al Comune di Varedo.

Il 2 Gennaio 2018 il MIT ha assegnato nuovi fondi per qapsta: 9 milioni di euro che serviranno a
completare almeno il primo lotto tra Comasina (Linea M3) e Vuredo
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Tra i fondi stanziati sono ora disponibili anche i 40 milioni che serviranoompletare la riqualificazione
del secondo lotto della tranvia, ovvero la tratta compresa tra il deposito di Vareaagaoliihea di Limbiate.
Mancano solo parte dei fondi del Comune di Senago e di Varedo che non sono a fawaperdell

Bacino dutenza 125.000 abitanti (attualmente oltre 7.000 passeggeri al giorno), includemdanche
Milano si arriverebbe almeno a 1,5 milioni di abitanti.

Costi: 98,22 milioni di euro, di cui 97 milioni disponibili.
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Linee S e metropolitane a Milano (Fonte: Urbanrail.net)

-Raddoppio della tratta Albairate (MI)-Mortara (PV)

Negative anche le notizie sul raddoppio della tratta tra Albagdwortara, di circa 26 km. La situazione
attuale vede in servizio da Milano verso Abbiategrasso e Vigevaiioeka $ Saronno-Albairate (che nel
tratto urbano milanese costituisce il secondo passante ferrowiagoo). La linea percorre circa 15 km, a
doppio binario, fuori Milano e fa capolinea nelle campagne di Albaiilaervizio vede un cadenzamento
dei treni ogni mezora per la linea S e di wra per i treni regionali.

Da Albairate perd i treni S non proseguono perche la linea divesitgealo binario. Peccato che con soli 3
km si arriverebbe ad Abbiategrasso e con altri 12 km, sulla diessa a Vigevano. | comitati pendolari
della zona reclamano da anni il raddoppio della linea che, corotilte®i km arriverebbe a Mortara, centro
nevralgico del trasporto locale lomellino-vercellese, e soprattaitio merci. Quesbpera permetterebbe
inoltre di ripristinare il collegamento, al momento soppresso, conleChanferrato, che da alcuni anni
diventata irraggiungibile via ferro da Milano a causa della sogpresglella linea lato piemontese. Al
contrario la Regione sta spingendo per la realizzazione della sagarstigevano-Magenta. Contro
guest'opera, vi € un generalizzato consenso a chiedere il potenziareimfradtruttura ferroviaria che
collega Milano ad Abbiategrasso e Vigevano e proseguimento a Mortara.

La Regione si & pronunciata per un progetto di raddoppio della Milanafdaolo a tratti e quindi meno
costoso, per permettere piu passaggi di treni senza aumtmuto dellattuale binario unico, invece del
raddoppio totale per cui la Regione si era in precedenza impegnhiadare al governo i 390 milioni di
euro necessari. Il progetto pero gia prevede da anni il raddoppio pembttifinanziamenti per procedere
sono pari a zero. L'iter di approvazione ministeriale del progettoirAtbaViortara si € arrestato per le
criticita territoriali non risolte oltre alle problemdiie legate ai finanziamenti con la Regione non
intenzionata a pagare per raddoppiare il tratto lomellino. | lavolapsazione di Tibaldi dovrebbero partire
nel 2020.

Bacino d utenza attualmente oltre 20.000 passeggeri al giorno, 350.000 abitanti (Milano esclusa).
Costi: 390 milioni di euro, solo 7 milioni disponibili.
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-Quadruplicamento della linea Pavia-Milano Rogoredo

Altrettanto importante e il progetto di quadruplicamento della liReaia-Milano Rogoredo per una
lunghezza di 26 km. Il progetto, dal costo di 900 milioni, a cui si aggiund&to milioni per la
velocizzazione del tracciato, &€ fondamentale sia pegrésso dei treni merci che provengono da sud
(soprattutto dal Porto di Genova) sia per le tratte frequentageddplari, la S13, ma non sara completato
prima del 2024. Alla fine delbpera, fra Milano e Pavia, passeranno treni della S13 ogni 15 minuti ed a
Pieve Emanuele inizialmente si attestera una seconda linea S.

Bacino d utenza attualmente oltre 50.000 passeggeri al giorno, il bacino atenza servito pud essere
stimato in oltre 4 milioni d abitanti, includendo Milano e gli studenti universitari in transito da altre
destinazioni lombarde.

Costi: 1.056 milioni di euro, solo 250 milioni disponibili.

-Quadruplicamento della linea Chiasso-Monza

Stessa esigenza a nord, dove la necessita & quella del quadneplic tra Chiasso e Monza con il progetto
che prevede la realizzazione di una nuova linea da Bivio Rosalesegn8-Desio, di circa 37 km.
L obiettivo del progetto di RFI consiste proprio nel completamento dednsa di gronde merci e nella
velocizzazione dei collegamenti viaggiatori internazionali ver&nitardo. Anche in questo caso purtroppo
non esiste alcun finanziamento sui 1.412 milioni di euro necessari.

Bacino d utenza attualmente 37.000 passeggeri al giorno, per un bacinoudlenza che é stimabile in
almeno 3 milioni di residenti lombardi e ticinesi, per i ollegamenti pendolari, mentre per i servizi ad
ampio raggio la tratta & inserita in un corridoio continentale chegia prevede frequenti collegamenti
passeggeri con Svizzera e Germania destinati ad aumentare cordmpletamento del corridoio veloce
Bellinzona-Chiasso via tunnel di base del Ceneri (2021).

Costi: 1.412 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.

-Raddoppio della linea Milano-Codogno-Cremona-Mantova

La linea Milano-Codogno-Cremona-Mantova €& una delle peggiori della lrdmmb&aonostante un leggero
miglioramento nella qualita del materiale rotabile utiltezan questi ultimi anni come su altre linee. Il
problema principale €& che si tratta di 151 km, di cui 60 a doppio biadyen 91 a semplice binario. Questa
tratta che conta oltre 12mila pendolari giornalieri collegdue citta a Milano con pochissimi treni diretti
giornalieri, quasi sempre in ritardo e sovraffollati.

Da Mantova per Milano i tempi di percorrenza sono di 2 ore e 10 miontialcune corse pid veloci che
impiegano 1 ora e 50 minuti, mentre da Cremona i tempi sono aiiaua 10 minuti, come 40 anni fa. A
complicare le cose ci sono le decine di passaggi a livello, arenmle sicurezza di circolazione dei treni e
rendono assai critica e difficoltosa la marcia degli stessi.

In relazione al progetto di raddoppio selettivo della linea, per repiereloce il tragitto dei convogli sulla
Mantova-Codogno, il raddoppio della tratta Piadena-Mantova &€ al momentcol finanziato, con la fine
dei lavori & prevista per il maggio 2025. Questo raddoppio portera dei diezmfi un incremento della
capacita sulla tratta, nei due sensi di marcia, da 4 a 10 tresiagper direzione. Entro il 2024 saranno
soppressi, inoltre, 15 passaggi a livello, determinando una maggiore sicurezza e véboezi=lla linea.
Preoccupa in particolare la recente decisione di Trenord di ®&ddiazorse con meno di 50 passeggeri e
sostituirle con gli autobus. La razionalizzazione interessa quindi da¢teta Mantova-Cremona-Codogno
particolarmente negli orari serali, allontanando in questo modo i lavori di raddoppio.

Bacino d utenza attualmente 12.000 passeggeri al giorno, per un bacinoutenza stimabile, per la sola
tratta Codogno-Mantova, in circa 230.000 residenti.

Costi: 1.320 milioni di euro, di cui 340 finanziati.

-Potenziamento della linea Rho-Gallarate

Il progetto prevede la realizzazione di un terzo binario, in affifaecéo ai due esistenti, lungo la tratta
ferroviaria di 25 km compresa tra le stazioni di Rho e Galldesiglusa) e di un quarto binario tra le stazioni
di Rho e Parabiago. Il potenziamento permette di ottenere umiexste della capacita disponibile tale da
soddisfare le esigenze di mobilita presenti e previsteapmobilita pendolare dal varesotto verso Milano, su
una tratta che e anche passibile di dare accesseralporto di Malpensa e che riceve importante traffico
internazionale, soprattutto di merci (Alptransit via valico de&mfione) ma anche di passeggeri
(collegamenti intercity con Ossola, la Svizzera tedesca e romanda, Parigi via Digione)spanibilita di
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maggior capacita su questa linea apparesigenza indifferibile per ridurre i disagi lamentati dai pendolari
in termini di regolarita e puntualita dei collegamenti con Milanaltib canto il potenziamento ferroviario
si scontra con un contesto di altissima densita urbanistica chegetngnicoli e conflitti all allargamento di
sedime e alla maggior frequenza di transiti, oltre che con seogiict e progettuali puntualmente sollevati
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, specialmente per quagtarda i previsti raccordi per
| accessibilith a Malpensa.

La prospettiva € di attivare entro il 2024 la prima fase del quadanpénto dei binari Rho-Parabiago: i due
binari esterni servirebbero ai treni veloci (diretti, Eurocity) due interni invece per i servizi locali
(potenziando i servizi suburbani S fino a Parabiago).

Bacino d utenza: il bacino stimabile, inclusivo del capoluogo regionale, &l ordine dei 3 milioni di
residenti a cui si aggiungono gli utilizzatori di lungo raggio.

Costi: 827,7 milioni di euro, di cui disponibili 500 milioni.

Friuli Venezia Giulia

Sono poco piu d21.200 i passeggeri al giorneu ferro in questa Regione, suddivisi tra Trenitalia e Ferrovia
Udine Cividale. Il ritardo piu importante sta nella mancata vetazione della linea Venezia-Trieste ma é
allarmante il previsto peggioramento del servizio pendolari trai€ad Udine dovuto alla volonta di
eliminare alcuni passaggi a livello ad Udine dirottando i treniquagsi sulla linea merci, aumentando i
tempi di percorrenza.
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Rete RFI in Friuli Venezia Giulia

-Velocizzazione della linea Venezia-Trieste

La linea ferroviaria che collega Venezia a Trieste & lunga 156k interamente elettrificata ed a doppio
binario. La velocita massima raggiungibile, perd, € di 150 km/h e per quesitm si propone da anni una
sua velocizzazione. Al momento sono stati stanziati solo 200 milicgurd, di cui parte utilizzati per la
progettazione del sistema di distanziamento e sicurezza, in ngodondentare capacita e velocita. Pesa
ancora la presenza di alcuni passaggi a livello da eliminappmattutto la mancanza di fondi per alcune
correzioni del tracciato. RFI ha confermato che, nel 2025, il tempaabmenza tra le due citta durera poco
pit di un'ora (rispetto ad oltre 2 ore attuali), con alcuni tratla eea percorribili a 200 chilometri orari gia
entro il 2023.

Bacino d utenza: circa 1,2 milioni di persone.

Costi: 1.800 milioni di euro, di cui disponibili 231 milioni.

Veneto

L area Veneta € una di quelle in cui risulta pit importante ragiomaeemini nuovi di trasporto pendolare
per la fortissima mobilita tra i diversi centri.

| circal168mila viaggiatori al giorno su treno della Regionésu un totale di 2,6 milioni di pendolari) hanno
visto negli ultimi anni migliorare il servizio su alcune linee,piarticolare con Introduzione dellrario
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cadenzato e di nuovi convogli, ma ancora molto deve essere fatto per teltitori e per aumentare
radicalmente il numero di viaggiatori su ferro.

-Servizio Metropolitano Padova-Treviso-Venezia

In Veneto, tramontato il progetto di metropolitana regionale drammadicte abbandonato per volonta
dell'amministrazione regionale, rimane comunque indispensabile daia &d un servizio ferroviario
metropolitano per la grande area urbana Padova-Venezia-Treviso.

Nell ambito del programma regionale del Sistema Ferroviario MetropolRagionale (SFMR), Regione
del Veneto e Ferrovie dello Stato hanno concordato,alad, la soppressione di complessivi 50 passaggi a
livello. Ad oggi € stata data attuazione alla soppressione di 3@mia rotocollo del luglio 2017, Regione
del Veneto ed RFI hanno condiviso la necessita di prosegaiteita di soppressione dei passaggi a livello
ancora presenti.

Per questo progetto & fondamentale la realizzazione di alcune opesin da subito va anche investito di
piu sul servizio, rendendo piu appetibile un'offerta ad oggi ancora carergeune tratte. Per fare un
esempio la tratta di circa 60 km Padova-Treviso essendo priva di Redelozi & coperta in 1 ora e 5
minuti. Il passaggio per Mestre seppur con un cambio risulta, incqmexio, paradossalmente piu rapido
(circa 45 minuti). Sulla stessa tratta diventa indispensabile ua'opere il raddoppio del Ponte su Brenta a
Vigodarzere.

Fondamentale é I'utilizzo della linea Padova Centrale-Padovadni@mnon solo per le merci ma anche per i
passeggeri, treni che andrebbero a servire cosi la zona industRaléoda dove ogni giorno gravitano circa
30.000 persone.

Urgente infine il raddoppio della Maerne-Castelfranco ad oggi mea kncora si serie B e per la quale é
stata ultimata la Progettazione Definitiva da parte dellgidRe Veneto ed al momento é finanziata con soli
48 milioni (con fondi FSC) su un costo di 260 milioni.

Per quanto riguarda il raddoppio del ponte ferroviario sul fiume Biango la linea Padova-Castelfranco
Veneto (finanziato per 40 milioni con fondi FSC) é stato sviluppatla dRegione Veneto il Progetto
Definitivo che prevede circa 5 anni per il completamento it progettuale-autorizzativo e per la
realizzazione dei lavori. Di recente & stata avviata la redeziel Progetto Esecutivo che dovrebbe essere
consegnato a giugno 2020.

Tra le mancate opere saltate con il progetto SFMR va ricoildaatbegamento con l'aeroporto di Venezia, e
la richiesta che il sistema aeroportuale si chiuda con t,fémcludendo keroporto di Treviso, come gia
inserito da SAVE (gestore di entrambi gli aeroporti) nei piani di sviluppo dei due scali.ve

Bacino d'utenza: 2,6 milioni di persone.

Costi: 440 milioni di euro, di cui 270 milioni per raddoppio Maemne-Castelfranco, 35 per il Ponte sul
Brenta ed almeno 10 milioni per il servizio, disponibili 420 milioni.
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-Elettrificazione e potenziamento della linea Verona-Rovigo

Un area in Veneto che necessita particolarmente di una risdtamaadel sistema ferroviario € quella del
Polesine. Oltre alla costante riduzione dei treni a lunga percarmeimz effettuano fermata a Rovigo, i
collegamenti Est-Ovest, da Verona in direzione di Adria e viceversa, risultapoesgitn critici.

Per la Verona-Rovigo troppo poco € stato fatto vismaplortanza di questa tratta ferroviaria di 96,6 km che
collega due capoluoghi di provincia ed uno snodo importante come quellgriige | pendolari criticano
la presenza di poche corse, mezzi obsoleti, ritardi e abbandonoidetie [stazioni spesso sprovviste delle
tabelle che indicano gli orari. La linea vede 12 coppie di treniite@asogni giorno mentre nel 2012 se ne
contavano 14.

Il servizio passeggeri & effettuato da Sistemi Territoaizienda controllata dalla Regione Veneto e la linea e
a binario unico se non per due piccoli tratti (per un totale di 15 kmpcangoi il completamento
dell infrastruttura elettrica nelle tratte Isola della Sea&ea (19 km) e Legnago-Rovigo (47 km) che ¢ il
tratto piu lungo e piu trascurato.

Per fare un confronto con il passato, 15 anni fa il treno piu véfopigava 1 ora e 25 minuti, oggi 16
minuti in piu.

Le novitad sulla linea riguardano 4 nuove corse, che perd vengono effeturattreni regionali veloci,
servendo solamente 4 stazioni lungo la tratta, 3 in provincia di Verspi el nella provincia di Rovigo.
Tutte le piccole stazioni che vengono servite dai regionali verranriatéafllori anche dove sono presenti
scuole ed aree industriali. Alcuni miglioramenti sono stati regisainche per indice di gradimento sulla
qualita percepita cha da#84,7% e passato al 91,5%, riferito in particolare alla puntualitdl@gaizia dei
treni regionali. Molto da fare rimane per rendere il servizievdeo efficiente, veloce e competitivo nei
confronti della gomma.

Non cé poi un sistema di bigliettazione unica che agevolerebbe gli spostaradatdiverse localita lungo
la linea.

In positivo vanno segnalati gli impegni assunti dalla Regione: si dovrebbararalla costituzione della
nuova societa Infrastrutture Venete, che dovrebbe assorbire ladp&istemi Territoriali, il gestore della
linea, relativa alle ferrovie. Con un grosso investimento e previsteedrarrivo di 8 nuovi convogli che
perd senza il completamento dilfrastruttura saranno ancora alimentati a diesel. A questjgiungera

| eliminazione di alcuni passaggi a livello e I'ammodernamento dehsisdi controllo della circolazione dei
treni alla stazione di Legnago (circa 5 milioni di euro) ednihovo dellarmamento fra Cerea e Isola della
Scala (circa 9 milioni di euro).

Bacino d utenza 430.000 abitanti

Costi: 30 milioni di euro per | elettrificazione, nessun finanziamento disponibile.

Liguria

Il nodo di Genova e particolarmente delicato pepgtante aumento del numero di pendolarthe si sposta
in treno @rrivati a poco meno di 122.000 ogni giornan Liguria, contro i 94mila del 2015), e per gli
inevitabili flussi lungo la direttrice est-ovest vista la confammne della Regione. | pendolari, che in totale
sono 286.000 nel nodo di Genova, secondo i dati Istat, lamentano problemi di sevnaifidd delle
carrozze e ritardi nella realizzazione degli interventi che potrebbero rarglilar situazione.

-Potenziamento linea ferroviaria tra Genova Voltri e Genova Brignole

Si tratta della linea ferroviaria passante di Genowapéra include il quadruplicamento dei binari tra Genova
Voltri e Genova Sampierdarena mierconnessione al Terzo Valico dei Giovi, il SestuplicamentGémova
Piazza Principe e Genova Brignole e il riassetto degli impianti di stazi@endva Brignole, Genova Voltri

e Genova Sampierdarena e creazione di nuovi impianti di sicurezza e controllo.

Il bacino di utenza interessato € di circa 350mila abitantiyidticca 30.000 frequentano gia ogni giorno la
linea ferroviaria e lamentanceccessiva lentezza dei treni ed il sovraffollamento.

La fine lavori era prevista per il 2016 ma, seppur iniziati nel 2010, siatiointerrotti per il fallimento sia
della prima che della seconda impresa aggiudicatarie dell'appélioeAli consentire il riavvio dei lavori
del Nodo di Genova, con la nuova Legge 55/8blocca Cantieri, il progetto & stato unificato con quelli
del Terzo Valico dei Giovi e del Potenziamento Genova-Campasso.

Attualmente pero i lavori sono fermi ed il completamento e al 40%stremo ritardo e senza certezze sui
tempi di realizzazione.

Nel corso del 2020 verra attivatanhpianto ACC di Bivio Fegino necessario panterconnessione della

66



realizzanda linea del Terzo Valico. Ad oggi la pianificazioradled attivita prevede dttivazione del
guadruplicamento binari Voltri-Sampierdarena e del sestuplicamenbinaei tra Genova Princip&enova
Brignole a dicembre 2023.

Bacino d utenza 350.000 abitanti

Costi: 622,4 milioni, di cui 581,4 milioni disponibili.

-Realizzazione di nuove linee tramviarie a Genova

Un progetto pit ampio prevedeva 4 nuove linee di tram a Genova (da BrignolechmgdEuropa, in Val
Bisagno fino alla Fiera, dal centro a San Fruttuoso e da Caritaraesestri Ponente via Fiumara), mentre
ora si parla di due linee tramviarie e di due filovie. Al moroardn esiste ancora nessun progetto esecutivo
per la realizzazione del nuovo sistema tramviario di Genovastl oscillano tra gli 84 milioni (opzione
Lightram minima) e 345 milioni di euro (opzione Tram massima).

Bacino d utenza 200.000 abitanti

Costi: 84/345 milioni, nessun finanziamento disponibile.
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-Prolungamenti della metropolitana a Genova

Ancor piu urgente ed allarmante visti i ritardi neftenere i finanziamenti édttivazione del prolungamento
verso ovest, da Brin a Canepari, che collegherebbe oltre aftrarnparte della Val Polcevera anche la
stazione ferroviaria di Canepari. Buone notizie per il traspgetmvese sono arrivate ad inizio 2018, con i
137,38 milioni che verranno destinati proprio alla realizzazione deliée tBrin-Canepari e Brignole-
Martinez e lacquisto di 11 treni a trazione autonoma.

Bacino d utenza 70.000 abitanti

Costi: 137,38 milioni (incluso materiale rotabile), interamente finanziati.

-Completamento del raddoppio della Genova-Ventimiglia

| pendolari del ponente ligure hanno lamentato per anni disagi spenial lungo i 147 km della ferrovia
Genova-Savona-VentimigliiCon il cambio d'orario di dicembre 2016 & stata attivata lantaridi tracciato

a doppio binario fra Andora e San Lorenzo al Mare, incluse le nuove stazioni di Andora, Dianda Imper
Di recente il problema relativo al materiale rotabile, chetorgpesso non risultava in grado di soddisfare le
richieste dei pendolari e dei turisti, & stato in buona partéaisola sottolineato come nel 2018 siano stati
inseriti 5 nuovi convogli ed a seguito dell'entrata in vigore dell'orateczato, bfferta sulla linea prevede

2 treni ogni 3 ore.

Il problema piu grave rimane quello del completamento del raddoppio @heanal momento nella tratta di
31 km tra Finale Ligure ed Andora, con la progettazione presentaténmtdvb delle Infrastrutture, ma
senza i finanziamenti necessari.

Bacino d utenza 90.000 abitanti

Costi: 2.170 milioni, 680 milioni disponibili.
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Emilia-Romagna

Il Nodo di Bologna ¢ il cuore del sistema ferroviario italiano. Dasjuiipanano linee ferroviarie verso le
principali direttrici con flussi nazionali e locali. Questaerétuna risorsa che deve essere valorizzata per il
servizio ferroviario pendolare e puo diventare il perno di unrsestdi mobilita su cui costruire le scelte
urbanistiche, di servizi, di attivita nel territorio provincialevidggiatori su treno ogni giorno in Regione
Emilia-Romagna sono saliti a 215mila ed una buona parte si diatfeawersa il nodo bolognese, ma molti
di piu si deve fare per spostare in treno quelli che usaubomobile. Secondo i dati Istat infatti tutti i
pendolari della sola area metropolitana bolognese raggiungono le 190miladigifgroprio la mancanza di
linee dedicate al trasporto locale, nonostante le attivazioni demus® stazioni negli ultimi anni, che
determina i maggiori disagi per i pendolari che orbitano attorno a Bologna con treni moltoispiasdo.

-Sistema Ferroviario Metropolitano di Bologna

Il progetto & in estremo ritardo (doveva essere completato nel 2@1d pel 1998 e del quale si prevede la
piena funzionalita del servizio non prima del 2080nostante la realizzazione del 70% del progetto restano
da realizzare nei prossimi anni alcuni interventi sul nodo femiovith Bologna (nuova interconnessione AV
linea Bologna-Venezia, asse stradale Nord-Sud, Terminal People Meggyling stazione storica e
sistemazione Piazza Medaglie d'Oro, ripristino binari alsuperficie), che condizionano anche l'avvio a
regime del SFMIn particolare mancadrario cadenzato delle corse a 30 minuti (15 minuti aveh urbana

e nelle ore di punta) e la realizzazione delle linee passaiazione Centrale. Altro sintomo di questo
ritardo, il grande sottodimensionamento della linea Porettana eraata connessione di importanti poli
attrattori come CNR, Bologna Fiere, Caab, Regione.

Una ulteriore criticita & quella della necessita di riprage all'interno della rete SFM la linea SFM6
(prevista nel primo progetto) che sfruttava la cosidetta lineatlira e che avrebbe dovuto servire alcuni
dei piu rilevanti centri di interesse (CNR, Istituto Aldini, Bie€AAB) ma che al momento vede dirottare le
risorse su un tratto del percorso della linea rossa del tram.

Le opere ancora da realizzare includono alcune importanti stazioei Boatti di Caprara, Borgo Panigale
Scala, San Vitale-Rimesse, San Ruffillo, Fiera e Bologna Zanarelntre altre stazioni rimangono da
attrezzare e riqualificare. E necessario poi rendere fruiilmea di Cintura nord attualmente limitata ai
convogli merci, rendere passanti alcune linee presso la Stazional€emntraumentare i cadenzamenti piu
ravvicinati negli orari di punta (15' o 30".

Bacino d utenza 800.000 passeggeri al giorno

Costi: 740 milioni di euro, di cui ancora 320 milioni non disponibili.
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Sviluppo previsto del Sistema Ferroviario Metropolitano di Bologna
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-Nuove linee di tram a Bologna

Le quattro nuove linee di tram integrate con otto linee del SerfAarroviario Metropolitano, la rete di
filobus e una rete di autolinee veloci lungo le direttrici non sedtl Sfm, sono le componenti del nuovo
sistema di trasporto pubblico a Bologna. A questi fondamentali intervardiggiunta Istituzione di un
sistema di tariffazione unica per i diversi mezzi di trasporto.

La prima linea di tram ad essere realizzata sardéa Ifossa Caab/Fico-Stazione-Borgo Panigale. La linea
blu invece colleghera San Lazzaro a Casalecchio, la linea vertieelmDue Madonne e la linea gialla
Rastignano-Casteldebole. Si tratta in totale di 53,3 km di lunghezzann®autilizzati tram che non
utilizzano linee elettriche aeree, ogni tram potra trasportare@tee mezzo i passeggeri trasportati da un
autobus e si calcola che, sulle quattro linee, potranno viaggiare fino a 323mila passegy®o al

Il Comune deve trovare le risorse economiche per la progettazidnietded rete, ma la buona notizia é il
via libera da parte del Governo ai 509 milioni che serviranno a realizzare la linaa ros

Bacino dutenza la rete tranviaria completa intercettera oltre 260.000 residentipari al 67% degli
abitanti del Comune di Bologna.

Costi: 509 milioni di euro (solo per la linea rossanteramente finanziati.

-Interramento della tratta urbana della linea Bologna-Portomaggiore

Il progetto di interramento della linea Bologna-Portomaggiore, intesv@istusso ormai da decenni, deve
riuscire a coniugare édliminazione di 5 passaggi a livello aiterno della citta di Bologna (che ha
motivazioni legate alla fluidificazione del traffico automobitistied alla maggiore sicurezza delle
intersezioni con la ferrovia ) con adeguate garanzie per il potenziamento della linea

Per guesto si ravvisa necessaria la modifica del progettdetramento di due tratti della linea Bologna-
Portomaggiore che, al momento, prevede il mantenimento del binario shithiede lallargamento della
canna di metri 3,60 per poter contenere in futuro anche il secondo binlargcado di non pregiudicare lo
sviluppo del servizio. Cid anche in presenza della strettoia esistett metri prima delhizio
dell intervento previsto, a causa di un edificio costruito nel sedime farfovinonostante le
raccomandazioni di FER e Provincia. Nel resto &eitopa infatti le linee a binario unico vengono
raddoppiate per tratti, lasciando per ultimi quelli piu problematici, in modo da patensexvizi; la strettoia
potra, se necessario, venire eliminata successivamente conruantdgecnico adeguato, poiché si tratta di
un piccolo tratto, che non impediscaumento dei servizi della linea, come invece avverrebbe con il
progetto previsto.

Inoltre deve essere reinserita nel progetto la costruzione d#lzoe SanOrsola, estremamente
funzionale al raccordo con il vicinissimo ed importante polo ospedaliero.

Nel corso del 2016 e anche recentemente il Comune di Bologna eglanR Emila-Romagna si sono
pronunciati per una possibile soluzione alternativa che include il raddoglpnerio solo in alcuni tratti
della linea.

Bacino d utenza 30.000 abitanti

Costi: 46 milioni di euro, interamente disponibili.

-Ammodernamento della linea Modena-Sassuolo

La linea, lunga 19 km, serve 11 fermate e collega 3 poli sgf@iclinico di Modena, Villa Igea, Ospedale
di Baggiovara con annesso Dipartimento di Sanita Pubblica e Medicgaeleed & a binario unico con
interscambi nelle stazioni di Modena RFI, Modena Stazione Picdetangigine. Nel 2013 aveva visto tagli
al servizio e se ne era paventata la sostituzione con autobuse meh2018, l'introduzione di corse la
domenica e I'impegno della Regione e del gestore (Tper) a migliarajualita del servizio, avevano fatto
sperare nel possibile sviluppo della linea. La criticita stralttumaggiore € da anni collegata alla qualita del
materiale rotabile circolante, assolutamente vetusto, neglii tiétimpi sono poi emerse problematiche legate
a guasti dei passaggi a livello che continuano a causare interruzioni del servizio.

Per ovviare alle carenze del materiale rotabile nel 2018,dgaattei nuovi treniPop , il cui arrivo era stato
promesso per la primavera 2019, sono stati, purtroppo, introdotti déffi2 noleggiati dalla Campania,
che si sono dimostrati assolutamente inadeguati alle carattexisdella linea causando quasi
guotidianamente ritardi e soppressioni che stanno perdurando costantemseiiembre 2019 i vetusti e
inaffidabili rotabili precedenti sono stati sostituiti da pil modernaffidabili ETR 350, migliorando il
servizio offerto ai quasi 3.000 utilizzatori giornalieri della enéermangono, purtroppo, tutti i problemi
relativi ai passaggi a livello, alla linea elettrica e @iab che spesso sono causa di ritardi e, talvolta,
soppressioni di corse.
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Per risolvere tali problemi, in particolare per eliminardgdei 22 passaggi a livello presenti sulla linea, la
Regione, nel luglio 2019, si € impegnata a investire fino a 20 milione @lmigliorare e potenziare la linea
esistente & anche necessario realizzare la diramaziondige#iada Formigine verso Maranello (sede del
Museo Ferrari, visitato ogni anno da quasi 400.000 persone), con la posdibpitdéudgarla fino a Vignola,
per connettere la Modena-Sassuolo al Sistema Metropolitano bolognese.

Va ricordato come a seguito di uno studio per il rilancio dellaalilmeRegione nel 2009 aveva messo a
disposizione oltre 16 milioni di euro peeliminazione di 22 passaggi a livello.

Bacino d utenza 300.000 abitanti

Costi: 16 milioni di euro, interamente disponibili.

-Servizio Ferroviario Metropolitano Salsomaggiore-Fidenza-Parma

Sulla direttrice Salsomaggiore-Fidenza-Parma uno dei progettimgarianti riguarda utilizzo del treno
come mezzo di trasporto cittadino. Questa linea suburbana di 32 kmtardese ne parli da quasi 15 anni,
non ha mai visto avvio del servizio. Il progetto prevede un transito di treni dedicati gminuti per un
tempo di percorrenza complessivo di 21 minuti.

Tra le infrastrutture di nuova realizzazione sono previste le staziondgeoporto di Parma, quella di Ponte
Taro (da tempo finanziata con 3,1 milioni di euro) e quella di Vaicéopera realizzata, con un costo di
1,37 milioni).

Bacino d utenza 50.000 passeggeri al giorno, 250.000 abitanti

Costi: 19 milioni di euro (inclusi 12 milioni per il materiale rotabile), di cui disponibili soltanto 4,5
milioni.

-Ripristino del collegamento Bologna-Ravenna via Budrio-Massa Lombarda

Un intervento necessario € il ripristino del collegamento fra BolegRavenna attraverso la vecchia linea,
chiusa nel 1964, per Budrio, Medicina, Massalombarda, Lugo che permettergigimel@ari della zona a
Nord Est di Bologna una notevole riduzione dei tempi di percorrésetto al percorso effettuato in auto e
di avere una rotta alternativa verso il capoluogo. | binari e laiccégs, per 26,1 km tra Budrio e
Massalombarda, nonostante alcune opere pit 0 meno abusive nate sulla guestione, risultano
facilmente ricostruibili. Addirittura i fabbricati delle piceoktazioni, i caselli e le case cantoniere sono
tuttora esistenti, anche se alcuni in pessime condizioni. Il bacinenza interessato sarebbe rilevante con
una importante migrazione dal trasporto su gomma (automobili ed aa)otinguello su rotaia ed enormi
vantaggi ambientali, con una riduzione delle emissioni di &@ue stimate attorno alle 2.200 tonnellate.
Non solo i cittadini dellrea interessata continuano a chiedere a gran voce la riapieitarbnea ma a fine
2017 il Consiglio Comunale di Ravenna ha approvato un ordine del giorno sul nipristlla linea
ferroviaria Budrio-Massalombarda chiedendo alla Regione di prendeesaime almeno uno studio di
fattibilita tecnico del ripristino, valutandone i costi/benefici rfeitéa sua collocazione rispetto alle priorita
di infrastrutturazione ferroviaria previste dal Prit 2025.

Bacino d utenza oltre 10.000 passeggeri al giorno

Costi: 130 milioni di euro (vecchio studio di fattibilitd), nessun finanziamera disponibile.

-Ripristino del servizio sulla linea Piacenza-Cremona

La linea in questione non vede transitare treni passeggeri dalr2€&guito ai tagli effettuati dalla Regione.
Lunga 31 chilometri con le stazioni intermedie di Caorso, Montieellastelvetro, la linea venne ritenuta il
classico ramo secco nonostadigecente elettrificazione dotata di tutti i sistemi di sicurezza a cominciare
dal dispositivo Scmt che consente di controllare la marcia dei &redistanza.Occorre ripristinare |l
collegamento al piu presto vistamhportanza di una linea elettrificata che costituiva una valiganativa
per gli spostamenti tra due Regioni. Le corse al momento della chiesamo ridotte da 11 a 2 sole coppie
di treni al giorno. Questo ha portato inevitabilmente ad un peggiorameinservizio che si & concretizzato
in un lento abbandono da parte dei pendolariutéizzo della tratta, con solamente 30 viaggiatori al giorno
di media prima della chiusura mentre nel 2010 se ne registraGavaltd tanto. | tempi di percorrenza dei
bus sostitutivi sono superiori di 20/30 minuti rispetto a quelli del tneedanpiegano 50 rispetto a nemmeno
mezzora con il treno, per questi motivi & fondamentale riaprireniealicon passaggio di treni nuovi ed
un offerta di servizio competitiva.

Bacino d utenza 185.000 abitanti

Costi: 20 milioni di euro (incluso materiale rotabile), nessun finanziamento dponibile.
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-Potenziamento della ferrovia Pontremolese

Un altro caso di estrema criticita per i pendolari &€ guedlla linea Pontremolese 120 km di lunghezza,
dove convergono treni locali e di lunga percorrenza. Il raddoppio di questddin@aaria (preventivato da
25 anni) rimane ulwpera urgente e strategica sia per il pendolarismo subteyr{verso Parma e verso La
Spezia) sia come parte del completamento del Corridoio TirremoABro ferroviario per il traffico merci.La
tratta ad oggi vede strozzature di una linea obsoleta e inadattaffiglo merci moderno. | tempi di
percorrenza sono lunghissimi e ci sono forti limiti alla lunghezzacdavogli. Nonostante énorme
potenziale della linea i progetti di investimento sono proceduthghmizzo: il raddoppio del binario tra
Solignano ed Osteriazza (gia completato e dal costo di 400 mitionigenerera oggi vantaggi in assenza
del completamento fino a Parma.

Il raddoppio della tratta fondamentale tra Parma e Vicofeddllecosto di 234 milioni di euro, sarebbe
facilmente cantierabile essendo gia stato approvato il progettotidefidi RFI, con parere positivo del
Ministero dellAmbiente. Tali risorse erano state messe dal Governo Proditeltgoal tempo del Governo
Monti per i ritardi procedurali di RFI. Oggi sarebbe possibile riaevidavori dato che nel 2018 parte delle
risorse sono state individuate edera € stata reinserita nel programma pluriennale degli imessti di
RFI.

Infine il collegamento delle merci del porto ligure col traforbRiennero sarebbe possibile agevolmente sia
adeguando la tratta Parma-Piadena-Mantova (la cui elettrditaa stata valutata in 80 milioni di euro), che
sulla linea Parma-Suzzara-Mantova: su entrambe le linee (roifiedde) tuttavia si attendono da tempo gl
interventi necessari. L'intervento tra Parma e Piadena serviireditre a ridurre i disagi dei pendolari della
tratta Parma Brescia gia indicati nell'apposito paragrafo.

Bacino d utenza 480.000 abitanti

Costi totali: 314 milioni di euro, di cui almeno 180 milioni disponibili per la tratta Parma-La $ezia.

-Inclusione della Faenza-Lavezzola per i collegamenti Firenze-Ferrara

La linea Faenza-Lavezzola, non elettrificata e di 32 km di lurghed lesempio di come non solo non si
usufruisca di un grande potenziale a disposizione, ma anzi di come daigeentivato il trasporto
ferroviario. Su questa tratta che prevede 9 fermate transitano solamente 2 cappieatigtorno diretti.

Se per il futuro é auspicabileelettrificazione della tratta al momentantervento pit urgente riguarda il
prolungamento dei servizi da Firenze e verso Ferrara aanotuzione di treni bimodali. Il rilancio di
guesta linea permetterebbe di avere anche collegamenti dladitrenze e Ferrara rendendo cosi la linea un
valido strumento di trasporto oltre che per studenti e lavoratctieaper i turisti ed una seria alternativa
all utilizzo di strade ed autostrade.

Bacino d utenza 115.000 abitanti

Costi: 30 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.

Toscana

Il nodo di Firenze € oggi in una situazione complicata, dal punto di d&le infrastrutture, perchdn si
avuto il coraggio di rinunciare ad una grande opera costosissima conilesottoattraversamento TAV,

per una soluzione assai piu semplice di superficie, comprensiva diotiueinari in piu nello snodo
strategico Statuto/SMN e di migliori tecnologie digitali nelteatpo intervenute perittermodalita lunga
percorrenzaltrasporto regionale. Inoltre, da troppo tempo si attendororii dh riqualificazione delle
stazioni metropolitane nedlrea compresa tra Firenze, Prato e Pistoia per implememiareera e propria
rete su ferro dedicata al trasporto pubblico locale.

Una grande opera che invece é ritenuta fondamentale per i peedsliacui la Regione sta spingendo molto
e il raddoppio della Pistoia-Lucca L opera procede in linea con il cronoprogramma sia per la parte tra
Pistoia e Montecatini, finanziata dalla Regione con 237 milionudh e da RFI con 213 milioni, ma anche
nel tratto Montecatini-Lucca, per il quale sono previste risors¢alist I raddoppio consentira di
incrementare la capacita di traffico della linea (al momeat®m 40.000 i viaggiatori al giorno), aumentando
regolarita e puntualita e riducendo i tempi di viaggio fra Firenze e Lucca.

| flussi di pendolari su treno délitera regione sono in costante aumeatdyati a 240.000 al giornosulle
ferrovie toscane, mentre il totale dei pendolari dedla fiorentina secondo Istat ne conta circa 182mila.

-Linea 4 tram a Firenze
A Firenze, per completare la nuova rete tramviaria, € necesgare avvio ai lavori della linea 4. Al
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momento pero, secondo le previsioni, si dovra attendere ancora qualcherimasdellavvio dei 3 anni di
lavori necessari.

La futura linea 4 sfruttera i binari ferroviari gia esistensi sviluppera tra le stazioni di Leopolda e Campi
Bisenzio. | costi per la realizzazione dell'opera si aggireyasui 500 milioni di euro, di cui 320 provenienti
in gran parte dallo Stato ed i restanti dai privati tramitpridject financing'. Al momento esise solo il
progetto preliminare e la disponibilita economica é di 166 milioni.

Bacino d utenza 130.000 passeggeri al giorno

Costi: 500 milioni di euro, di cui disponibili 166 milioni.

Nodo ferroviario di Firenze (Fonte: RFI)

-Raddoppio ed elettrificazione linea Siena-Empoli

Il raddoppio e lelettrificazione di tutta la ferrovia centrale toscana, canieizione dei passaggi a livello, e
presente da anni nella pianificazione regionale ma solo con il Gondia®rogramma MIT-RFI 2017-2021
sono stati programmati il raddoppio/potenziamentcekettrificazione della linea Siena-Empoli. 1l rilancio
della tratta di 62 km resta di vitale importanza sia pevae a collegare Siena e Firenze inara, sia per i
pendolari dellarea compresa fra le due province, mentre al momento lamentafianaéihto dei convogli
(quando in configurazione ridotta) ed un peggiormaneto generale delle condizimggio. Il 24 Ottobre
2018 la Commissione Trasporti della Camera dei Deputati ha owatfeda cifra di 177 min di euro per |l
potenziamento del tratto ferroviario Empoli-Siena ed in questarain&rano il raddoppio della rete Empoli-
Granaiolo (11 km di lunghezza) elettrificazione della linea Empoli-Siena.

Bacino d utenza 190.000 abitanti

Costi: 177 milioni di euro, tutti disponibili.

-Potenziamento del Corridoio ferroviario Tirrenico

Da Carrara a Grosseto la tratta ferroviaria che costeggiardn®di ha tempi di percorrenza indegni di un
Paese civile. Per recuperare questo gap in tempi brevi & agcessnare ad avere treni Frecciabianca
diretti tra Grosseto, Livorno, Pisa e verso Firenze. In questo modeblserconsentito uno spostamento in
tempi adeguati dalla Toscana meridionale al Nord lItalia.

Contemporaneamente e fondamentale la velocizzazione della dirdiimienica, opera inserita na&lenco
stabilito tra la Regione Toscana ed il precedente Governo, perpantandi 93 milioni, ma che ancora non
ha visto alcun finanziamento.

Bacino d utenza 400.000 abitanti

Costi: 93 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.
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Marche

In questa Regione permangono alcuni problemi infrastrutturali legatmadcato raddoppio del
collegamento ferroviario Orte-Falconara ed al conseguente aggancio con la linea Adriaticetdra
direttrice deve essere considerateopera strategica non solo per Marche ed Umbria ma per tuttéfiddra
merci e passeggeri del centro Italia e del Nord-Est, urees@ropria alternativa alla dorsale Roma-Milano.
In questo contesto va anche considerato che parte5dgla passeggeri al giornache viaggiano su treni
regionali transitano in Regioni limitrofe e, in particolare pearee interne, presentano numeri importanti i
flussi da e versoUmbria.

-Raddoppio tratta P.M. 228 (Albacina)-Castelplanio

La tratta P.M. 228-Castelplanio costituisce parte integrante lgeda Orte-Falconara, quasi interamente ad
un solo binario, con origine al Posto di Movimento km 228, situato tra Fabrialimeina, e comprende le
stazioni di Albacina, Genga, Serra S. Quirico, Castelplanio. Il raddoigii® tratta prevede un intervento
per circa 21 km, realizzati in gran parte in variante atdiato in galleria ed in parte in affiancamento al
binario esistente. | lavori di raddoppio sono fondamentali per il pio ampigetto di collegamento Orte-
Falconara che rappresenterebbealiarnativa al traffico stradale tra Roma e le Marchdkdanagna ed il
Veneto. A questi va aggiunto un adeguato rinnovo del parco rotabili sulle linee interne.

Bacino d utenza 50.000 abitanti

Costi: 593,1 milioni di euro (di cui 20 milioni per nuovo materiale rotabile), solo 2 miliondisponibili.

{_ Castelplani

== | Area di infervento

Fossato diVicog, o '
Gubbio®  Concelidif
Gualdo Tadino

Gaifana

PERUGIA

QOspedalicchio © Nocera Umbra

£ Valloping

Folignho
Tratta di intervento per il raddoppio sulla Orte-Falconara (Fonte RFI)

Umbria

Come per il caso delle Marche e di fondamentale importanza bribiihraddoppio e potenziamento della
linea trasversale verso Falconara Marittimaplera risulta estremamente importante anche per tutti quei
pendolari che effettuano quotidianamente un tragitto interregionale, sulfaetratta Fossato di Vico-Orte
dove sono stimati circa 2,1 milioni di passeggeri annui. Su questa lipeadolari lamentano da anni i
continui disagi a causa di guasti dei treni, quelli agli scambigdella stazione di Orte e poi di Terni ed i
ritardi accumulati spesso per i problemi alla linea diréttias=irenze-Roma che si ripercuoto in Umbria. La
linea, che da Orte a Fabriano € lunga 140 km, mostra le maggieit&cdurante inverno, per la pioggia, il
gelo ed in alcuni casi a causa delle foglie che creano problerdedkraza delle ruote del locomotore sulla
rotaia.

-Raddoppio della tratta Spoleto-Terni

L infrastruttura consiste nella realizzazione di una nuova feaviaria, che costituisce un collegamento
diretto , quasi interamente in galleria, tra le stazioni di Terni e &poHi circa 22 km di lunghezza. In
guesto modo verra realizzato il raddoppio di una delle tratte rpguéntate delintera direttrice e che
presenta costanti criticita per i pendolari della zona. Al momngm®rd mancano quasi interamente i
finanziamenti necessari.
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Bacino d utenza 150.000 abitanti
Costi: 572 milioni di euro, solo 11 milioni disponibili.

-Potenziamento della rete ex FCU

Mentre nella parte nord detifrastruttura che collega Citta di Castello con Ponte San Giovdawori di
ristrutturazione si sono conclusi, e dove il tempo di percorrenza per 53 km risultadiricora e 30 minuti,
la tratta di circa 75 km Terni-Ponte San Giovanni & ancora ferma.

Oltre questo va sottolineato ulteriormente la situazione draicempér i pendolari della ex FCU perché |l
servizio, dopo essere stato bruscamente interrotto e con ritardmestolo parzialmente ripristinato, vede
ancora i treni viaggiare ad una velocita inferiore ai 50 km/h e $ofoatincora non si ha una tempistica
certa sulleffettivo recupero del servizio. Sono infatti slittati anchemgeper i previsti futuri investimenti
sulla rete perché il passaggio ad RFI avverra non prima del prossimo mese di Marzo.

Per quesbpera, malgrado siano stati stanziati i fondi necessari al pateeato, sono saltati tutti i
cronoprogrammi e la linea non vede il passaggio di treni da oltre 2 anni e mezzo.

Il potenziamento di questa linea dorsale creera la possibikitdldppare i servizi ferroviari metropolitani di
Perugia e Terni, dove si concentra gran parte della domanda di trasporto sistematica.

Bacino d utenza 350.000 abitanti

Costi: 60 milioni di euro, interamente finanziati.

San Sepolcn

Firenze
Milano

o Linea ferroviaria FCU
e | ina3 farroviaria Trenitalia

@ Stazione di scambio FCU - Trenitalia

Lazio

La situazione di Roma non e purtroppo paragonabile per il servizio fatoosta nessuna Capitale europea.
Il servizio & organizzato intorno a diverse linee Ferroviarigidla(FL) che collegano la citta earea
metropolitana, ma il vero salto di qualita nel servizio ferroviario metropolitgnatis avere soltanto quando
anche le linee ATAC di metropolitana e suburbane garantiranno un eeeffitace aumentando la
possibilita di interscambio nedlrea urbana, senza dimenticare la necessita di sviluppaik gressimo
futuro una rete di metropolitane degne di una capitale europea.

Al contrario le notizie degli ultimi anni, coritardi e soppressioni in particolare sulle linee ATAG
mostrano un ulteriore peggioramento delle condizioni dei pendolari. Tutti questi prebleondovuti ad una
cattiva gestione ma anche albente flusso di pendolari sulla Capitale. Sono infa4%.000 i pendolari
laziali su ferro, a cui si aggiungono coloro che raggiungono Roma saltuariamente o con altrisme
gomma e via aereo, arrivando secondo Istat ad 1 milione 340miladzdOapitale. Inoltre nel Lazio ci
sono ancora348 km a binario unico e 103 km non sono elettrificati per cui risulta fondamentale
ammodernare ed aumentareffierta di trasporto pubblico di qualita. A tal proposito va segnathe nel
Piano Regionale dei Trasporti € prevista la riapertura del collegamefdraCapranica e Civitavecchia
dove molti ancora continuano a sognare un treno e che sarebbe di grande utilita per quel territori
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-Chiusura dellanello ferroviario di Roma a Nord

L Anello Ferroviario &€ uropera di cui si parla da oltre veani nella Capitale, ma che non ha mai visto
| avvio dei lavori per completare gli ultimi 10 km che ancora mamqzer la sua chiusura, tra la stazione
Vigna Clara e Nomentana. dpera & fondamentale per creare una serie di linee suburbanatipassa
riorganizzando i servizi attuali, in una citta come Roma dove le tih@eetro sono tutte radiali. Secondo
| ultimo accordo tra RFI e Comune di Roma, il costo stimato piafrhstruttura e per i collegamenti alla
rete & di 547 milioni.

Attualmente sono in corso le attivita di Fase 0 riguardanti ttvaaione della tratta a semplice binario Valle
Aurelia-Vigna Clara. La tratta in questione era stata ripat nel 2016, ma un ricorso al TAR da parte di
privati cittadini (effetti delle vibrazioni del passaggio dei treni sugli ddifitacenti la galleria Monte Mario)
ne aveva impedito la riapertura. La sentenza positiva del TAR ldetla fine del 2019 ha consentito di
riprendere liter necessario per la riattivazione con lo svolgimento delle qu®ea per la misura degli
effetti vibrazionali sugli edifici.

Considerando le attivita che devono essere completate e le necessarizzazioni, RFI ritiene di poter
riattivare la tratta entro il 2020.

Per la chiusura denello sono previste 2 ulteriori fasi: il raddoppio della tratigne Clara-Tor di Quinto e
la chiusura a nord deiifrastruttura. E prevista, inoltre, la realizzazione della nuosaicste di Tor di
Quinto, dove sara possibile effettuatiaterscambio con la linea Roma Nord-Viterbo gestita da Atac.

Nel corso del 2021 saranno terminate le Progettazioni DefinitiFask 1 e 2 e in base alle disponibilita dei
finanziamenti previsti nel CdP saranno avviati gli iter autorizzativi eilgtathegoziali.

Bacino d utenza 600.000 abitanti

Costi: 547 milioni di euro, solo 16 milioni disponibili.

-Prolungamento metro A, B, B1 e C e conversione in metropolitane aedte Roma-Lido e Roma-Viterbo
(tratta urbana) e della Roma-Giardinetti in tram

Per la linea A lintervento ad ovest riguarda la realizzazione di un tratto di lirerayrmo sviluppo di circa 2
km, con 2 stazioni. E previstaattuazione di un primo stralcio fino alla stazione Torrevecchia con
realizzazione di un nodo di scambio di quartiere, mentre a sud@st Anagnina, l'ipotesi allo studio
prevede l'adozione delle tecnologia della metropolitana leggera lungo uattraticcirca 6,5 km che parte
dal capolinea "Anagnina" della Linea A e si attesta in corrispmadéella stazione "Torre Angela" della
Linea C.

Regna lincertezza sui lavori e sui tempi di realizzazione perdlymgamento della B1 verso Bufalotta con
la realizzazione di ulteriori 3 fermate. Questo intervento Astiticiale perché permetterebbe di aarrivare a
ridosso del Grande Raccordo Anulare, realizzando cosi un grande nodomihiccche consentirebbe di
"scaricare" il traffico su gomma che proviene da Roma Nord.

Anche il prolungamento della metro B da Rebibbia a Casal Monastem|legamento di soli 2,8 km e che
in diverse occasioni il comitato di quartiere locale ha definita delle opere piu importanti in termini
economici e strategici per la mobilita di questo quadrante di Roma, ad oggi resta sollartarta.

Unico prolungamento che al momento é fase di realizzazione, seppureimasitardo rispetto ai tempi
previsti, € quello della Linea C tra San Giovanni e Colosseo/Venezia.

Per quanto riguarda la Roma-Lido la proposta é stata gia ampiasteditda, essendo stata inserita in ben 2
PRG, eppure sono oltre 15 anni che questo progetto & al palo. SelMagténizialmente di potenziare

| offerta della linea, che poi, in una successiva fase, si agganceatkbatuale metro B per infine inglobare
la tratta B1. Unaltra ipotesi prevede invece la creazione di un nuovo passanteas@itetra le stazioni di
Piramide e Flaminio. E chiaro comunque che questa linea ha fortebisatmo di un rilancio visto un
afflusso giornaliero di circa 55.000 tra studenti e lavoratori contitwa 00.000 stimati fino a pochi anni
fa, con un calo del 45%. Nonostante la rottamazione dei treni piu vedololai permesso di abbassasta
media, le corse effettuate nell'anno 2018 sono state del 5% infisetto a quelle del 2017. Per non
parlare delle biglietterie (presenti solo in meno di un quarto delle stazioni) egdetidalelle stazioni.

Per la Roma-Viterbo la costruzione del nuovo capolinea Flaminio € in estrerdo,rgan i lavori, partiti nel
2007, rimasti fermi per oltre due anni.

Inoltre la realizzazione di questo nuovo terminal ha reso piessdnpossibile ogni opzione di
prolungamento verso il centro ma e ora possibéeldguamento agli standard metropolitani della linea.
Questa linea infatti, che negli ultimi anni ha visto oltre 70miladpéari al giorno viaggiare in condizioni
critiche, con treni vecchi e guasti spesso anche a causmfdmdtruttura, sembra imboccare la strada
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dell ammodernamento. In particolare infatti verranno sbloccati 110 millmniserviranno per il raddoppio
dei binari fino a SanDreste. La linea inoltre non é accessibile ai disabili perohéra sono pochissime le
stazioni con ascensori ed al capolinea di Piazzale Flamintrea Rsistono ancora barriere architettoniche
per cui la banchina non risulta a norma.

Per la linea Roma-Giardinetti si propone il prolungamento il prolungioméno a Roma Termini
(solo 500m di binari), ed un costo previsto di 4,8 milioni di euro mentina seconda fase si dovrebbe
prolungare la linea versoUniversita di Tor Vergata ed il Policlinico. Ma al momento questene una
delle linee suburbane piu degradate di Roma. | disserviinefficienza della tratta sono akdine del
giorno e con un peggioramento crescente ormai da anni. La lineaniF&wmnitocelle vive una situazione
paradossale di vuoto dove gli investimenti (in personale, in vetttirezzature ecc.) sono praticamente
inesistenti.

Bacino d utenza 900.000 abitanti

Costi: 2.015 milioni di euro, 467 milioni disponibili (per i prolungamerti, mentre nessun finanziamento

e disponibile per le riconversioni).

-Nuove linee di tram a Roma

Sono 58 i km di nuove linee tramviarie inseriti nel PUMS di Roroa, tra le 15 linee ideate, quelle tra via
Cavour e Piazza Vittorio Emanuele (con possibile prolungamento sieiiori Imperiali), una tra piazzale
del Verano e la stazione Tiburtina, il tram della Musica, una lfweviale Palmiro Togliatti e la linea su viale
Marconi. In particolare la linea nel quadrante est, quella dilettrice Togliatti, € urinfrastruttura
dimenticata ma che servirebbe da grande collegamento trasvérpadgetto, presentato nel 2005, non ha
Visto una prosecuzione.

Al momento sono stati finanziati 5 milioni per la linea tra @avour e Piazza Vittorio, il cui progetto pero,
vede la contrarieta ai lavori da parte dei residenti. Peltrie lmee non si € ancora ad una pianificazione
avanzata.

Bacino d utenza 350.000 abitanti

Costi: 300 milioni di euro, soli 5 milioni disponibili.

Le priorita per la rete del trasporto su ferro a Roma Legenda

/ Metro leggera il

)
o

LEGAMBIENTE

Le infrastrutture necessarie nalea metropolitana di Roma

-Stazione di scambio Pigneto (FL1, FL3, FL4, FL6, Metro C)
Altro intervento fondamentale per la Capitale € la futura stazioimgerscambio tra le linee FL1, FL3, FL4,
FL6 e la linea C della metro, a Pigneto. Le opere dellagfame sono finalmente iniziate, nonostante un
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ritardo di quasi un anno (con numerosi stop) e prevedattivdzione della stazione nel 2022.

Gli interventi riguardano la realizzazione delle fermate medinee FL1/FL3 da un lato (ed il suo
tombamento) e per le linee FL4/FL6 daltro, oltre al sottopasso per collegare la linea C della metro.

E invece in fase di affidamento la revisione del Progetto Difindella stazione sulle linee FL4/FL6 tra
Casilina e Termini. Nei prossimi mesi & previstavizio di un primo appalto propedeutico, finalizzato alla
liberazione e pulizia delle aree in zona Mandrionattivazione della stazione e prevista per il 2024.
Bacino d utenza 120.000 abitanti

Costi: 78 milioni di euro, 63 milioni disponibili.

-Raddoppio dei binari delle linee FL per i Castelli Romani

Per i pendolari delle linee FL4 che collegano la Capitale con iu@bdei Castelli Romani le condizioni di
viaggio sono migliorate negli ultimi anni grazie mserimento di nuovi e piu capienti treni. Il sistema é
composto da 3 linee che da Ciampino si diramano e collegano lal€agin Frascati, Velletri ed Albano
Laziale. Linfrastruttura pero risulta vecchia e da Ciampino diventa ad unico binario per tetie &rtee.

Al momento perd non sembra essere una priorita quella di investirequadrante chiave della provincia di
Roma data hssenza totale di pianificazione e di finanziamenti.

Nel caso della Roma-Frascati si tratta di una linea di 24 kiundhezza ed una velocita media di soli 48
km/h. Da anni si propone di realizzare una fermata tra Fras€iampino, Villa Senni, dove poter fare un
incrocio e potenzialmente raddoppiare il numero dei treni, meoggtto non € mai stato finanziato. La
Roma-Velletri & una tratta di 42 km ed anche in questo cadoastruttura € molto vecchia ed oltre al
binario unico, presenta altre criticita come 13 passaggi a livdbopessibilitd dncrocio dei convogli in
sole tre stazioni su otto. Infine la Roma-Albano, lunga 29 km, & qeledladdirittura presenta una velocita
media ancora piu bassa: 39 km/h.

Bacino d utenza 450.000 abitanti

Costi: 250 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.

Abruzzo

In questa Regione sono numerosi gli interventi sulle storiche limewvifErie che devono essere intrapresi.
In particolare si tratta dielocizzare e potenziare le linee con interventi miratia un lato ad ammodernare
la rete regionale e dadlltro a diminuire gli elevati tempi di percorrenza che ammanto rendono non
competitivo per i pendolari viaggiare in treno. | viaggiatori al mgposu ferro in questa Regione sono circa
17.800.

-\elocizzazione e potenziamento Pescara-Avezzano

Una direttrice percorsa ogni giorno da migliaia di pendolari & quallRama e Pescara, che rintiresso a
Roma si moltiplica in maniera esponenziale con i pendolari @i taitea Est. Il problema é che i treni sono
pochissimi e lenti a fronte di uniferta di autolinee ricca e con tempi veloci.

Sono 240 i chilometri di rete ferroviaria che collegano il versadt&tico abruzzese con la costa tirrenica,
con un percorso articolato e lento. Al momento solo 15,2 km sono a doppio bindrimetarea
metropolitana di Roma.

Un primo, timido, segnale di attenzione ¢ arrivato cmsérimento dei treni Jazz che hanno ridotto il tempo
di percorrenza del primo treno dei pendolari (quello delle 5:23, pepcblo dopo porta a Roma per le
10.55) a 3 ore e 22 minuti, con una velocita media di 75 kmh. Ma in tutta la giornata per chi davRetzara
andare a Roma l'offerta € di 3 treni diretti, mentre sullssatéirettrice i pullman diretti che partono dalla
Stazione di Pescara sono 14uwdtimo parte alle 19.30, impiegando 2 ore e 50 minuti.

Il progetto di raddoppio tra Pescara, Chietiletérporto dAbruzzo vede un costo stimato in 602 milioni di
euro ed é parzialmente finanziato con 141 miliorattivazione, per fasi funzionali, & prevista nel 2026.

La restante parte del progetto originario, che prevedeva la vadamne (attraverso varianti di tracciato)
della linea Chieti-Sulmona-Avezzano-Tivoli, non é finanziata.

Secondo uno studio della Regione Abruzzadéguamento e potenziamento del solo tratto di linea
ferroviaria Pescara Centrale-Avezzano ridurrebbe i tempi dopenza di almeno 1 ora rispetto agli attuali.
Investendo 2/5 delimporto stimato invece da Strada dei Parchi per la modifiteacgiato dellAutostrada
(dal costo di 6,7 miliardi di euro), i tempi di percorrenza da®esper Roma si ridurrebbero di wra, a
fronte dei 39 minuti stimati dathpera di modifica al tracciato autostradale A24-A25.

Bacino d utenza 325.000 abitanti
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Costi: 602 milioni di euro, soli 141 milioni disponibili.

-Elettrificazione della linea SulmonaAquila-Rieti-Terni

Su questo collegamento trasversale del centro Italia non esistonditegti. || cambio é infatti obbligatorio
a LAquila ed in totale il tempo di percorrenza supera le 3 ore per 16b&rkmh di velocita media). La
linea e interamente a binario unico e non elettrificata.

La Regione Abruzzo ha allo studio un progetto di valorizzazione della dime&5 milioni di euro per la
velocizzazione e l'elettrificazione della tratta compresarfekm intercorrenti dalle stazioni di Sulmona e
Sella di Corno. A cid va affiancatoacquisto di nuovo materiale rotabile per dare consistenzifailta
della linea ed attirare non solo pendolari ma anche i numerosi thétirequentano questi territori. Ad
inizio Dicembre 201&in sottopassaggio pedonale, un sottovia carrabile e due strade dimelégaon la
Strada Statale 17 sono stati aperti al transito di veicoli e pedbriquila, in zona SanElia, sulla linea
Sulmona-Terni. Le nuove opere sostitutive consentiramtiminazione di due passaggi a livello.

Bacino d utenza 290.000 abitanti

Costi: 442 milioni di euro, di cui 16,5 disponibili.

Alba Adrlatica-Nereto-Contraguerra
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R;ete RFI in Abruzzo

Molise

Altra situazione tra le pid drammatichdtdlia é quella degli spostamenti interni alla Regione Molis&. D
fine 2016 infattinon circolano piu treni sugli 87 km tra Termoli e Campobasspcon humerose polemiche
tra la Regione Molise ed il gestore Trenitalia sulle respolisaldel mancato accordo per il ripristino del
servizio. In ogni caso il Molise resta per i viaggiatori su ferrgagione divisa letteralmente in due e questa
situazione fa si che il numero dei viaggiatori al giorno su treno rimanga a livelGibgisdimila passeggeri

-Velocizzazione, elettrificazione e riapertura della linea Campobasso-Termoli

La linea di 87 km che collega il capoluogo molisano con il mare halaistppressione del servizio che era
in vigore dal 1882. Si deve tornare almeno all'offerta di treni preseh002, quando esisteva 1 convoglio
che percorreva lintera tratta da Vairano-Caianello a Ter®dik, Campobasso-Caianello e 7 la Termoli-
Campobasso. La linea al momento sembra destinata ad essenentesfin particolare durante il periodo

estivo, in una linea con finalita turistiche e non commerciali.ofsk@rio un serio rilancio deve vedere come
obiettivo un intervento di velocizzazione della linea anche tramitedlizzazione di tratti in variante per

elevare la velocita di progetto a 150 km/h, ridurre il raggio minimte drirve, la pendenza massima ed
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adeguare le gallerie. Infine condggiunta delklettrificazione si renderebbe possibile il collegamento diretto
tra Termoli e Roma, prolungando il tragitto dei convogli da Campobasso,odo rda ottenere un
collegamento efficace con i collegamenti ad Alta Velocita che ora fermarraalile

Bacino d utenza 105.000 abitanti

Costi: 510 milioni di euro (di cui 20 per nuovo materiale rotabile), nessun finanzianmeo disponibile.
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Campania

Nel nodo di Napoli in questi anni, come nel resto della Camparsansi realizzati investimenti importanti
per il miglioramento delle infrastrutture esistenti concentrarfdadi europei nella direzione di creare una
metropolitana regionale. Sealmento dei viaggiatori (+45% dal 2000 al 2010) ha premiato questiegsa i
risultati in termini di qualita del servizio si vedono solo intpaperchéil progetto di metropolitana
regionale ha visto un rallentamento importante specialmente & il 2010 ed il 2015con un conseguente
crollo dei viaggiatori al giorno. Secondo Istat sono in tutto 382milanidplari al giorno che ruotano
nell area di Napoli (tra ferro, mezzi su gomma ed auto), mentreseggsri al giorno su ferro deéfitera
Regione sono scesi a 262mila.

Le maggiori difficolta che i pendolari lamentano riguardaetal e laffollamento dei treni ma anche disagi
derivanti dalla mancanza di coincidenze sulle direttrici Saleana@é Tirreni-Napoli e Caserta-Aversa-
Napoli, due delle tratte piu utilizzate della Regione e dovend@lari chiedono un maggiore cadenzamento
dei treni. A dimostrazione di quanto un moderno ed efficiente parco rqiabga influire sulle scelte dei
pendolari va segnalato il sensibile miglioramento delle condizioni dgigssulla linea 2 della metropolitana
di Napoli grazie linserimento dei nuovi convogli Jazz che dispongono di circa 300 posti & gedessono
raggiungere la velocita di 160 km/h. Sono dotati di telecamere, sullatéaaallinterno dei vestiboli, che
consentono al macchinista un controllo visivo delle porte e permettarttindizzare i tempi di apertura e
chiusura.

-Acquisto nuovo materiale rotabile ex Circumvesuviana

In questa Regione nonostante alcuni segni di investimegttorhedia rimane alta (19,8) soprattutto a causa
dell anzianita del parco rotabile di EAV (ex Circumvesuviana, Sep¥eteoCampania NordEst) mentre
sono previsti 40 nuovi treni destinati alle linee Trenitaliapressimi anni. Ulteriori investimenti mirati a
rinnovare la flotta ad esempio delle linee ex Circumvesuviana ed a riportaedidl tiel servizio a frequenze
degne di queste fondamentali linee suburbane dovrebbero portacg@ibto di treni per ampliare la flotta.
L intervento € cruciale soprattutto per i pendolari che che hannongstoorso degli ultimi 10 anni un
peggioramento costante con aumento delle soppressioni e dei ritardil&@treinuti. Al tempo stesso sono
continui i forti disagi per pendolari e turisti con treni stracolmgiui si aggiungono i guasti al materiale
rotabile. Nel 2019 da inizio Gennaio a fine Giugno sono state 1.634 le emsallate. Nei primi sei mesi
del 2018 erano state 340. Altro record negativo & quello relativo @liritmn una media di 5,36 minuti
rispetto ai 5,25 del 2018 ed un totale di 240.333 minuti di ritardo nei primi sei mesi del 2019.

Questa ferrovia collegaititera area metropolitana a sud-est del capoluogo e si estendiecpet42 km
(distribuiti su 6 linee e 96 stazioni) che si sviluppano intorno alwessia lungo la direttrice costiera verso
Sorrento, sia sul versante interno alle pendici del Monte Sonimeaa fraggiungere Nola, Baiano édro
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nocerino-sarnese.
Bacino d utenza 400.000 abitanti
Costi: 220 milioni di euro, completato il bando di gara.

-Raddoppio Circumflegrea tratta Quarto-Pianura/Pisani e bretella di collegamento Cumanat@liegrea

| lavori per questa importante opera sono in estremo ritardo.M&gflyio 2017 sono stati riaperti i cantieri,
dopo 5 anni di stop, inerenti il raddoppio della linea nella tratta caajra le stazioni di Pisani e di Quarto
rientranti nellambito dellammodernamento e potenziamento della ferrovia Circumflegrea.

L opera include 3 km di raddoppio ed il completamento del viadotto dit@Quarrealizzazione di due
contigui ponti in corrispondenza del centro storico dbltato di Quarto ed il completamento delle opere
civili della sede ferroviaria con opere di sostegno e di regimem@zlelle acque meteoricheimportanza
di questo intervento risiede nella capacita della linea che vadraguenza dei treni dagli attuali 20 minuti
passare a 10 minuti. Anche in questo caso si sono registrati digaigisgni per i 40.500 pendolari (in calo)
che quotidianamente usufruiscono delle linee Circumlfegrea e Cumaparticolare é la Circumflegrea ad
assistere ad un degrado senza precedenti. La linea, che collggartiere di Napoli Montesanto con
Torregaveta, lungo un percorso interno di 27 km, attraversa altri quditiégipoli ed i Comuni di Pozzuoli
e Quarto. | disagi riscontrati dai pendolari riguardano la mancdinga numero sufficiente di treni ed i
continui problemi tecnici che riscontrano quelli in circolazione. baseguenze sono inevitabilmente il
sovraffollamento ed i ritardi e purtroppo anche la scelta da giamelti utenti di utilizzare la macchina per i
propri spostamenti.

Bacino d utenza 300.000 abitanti

Costi: 535 milioni di euro, 251 milioni disponibili.

-Acquisto nuovo materiale rotabile per la linea Alifana e la Napoli-Avellino

La ferrovia Alifana, lunga circa 80 km, & aitra delle linee che negli ultimi anni & stata spess@goniista

di numerose lamentele da parte dei pendolari, a causa di moltelicii, soppressione di corse, ma
soprattutto per la precarietd dei mezzi su cui viaggiano,tedratti dall'assenza di aria condizionata
d'estate, da sediolini e carrozze antiquate e da uno scarsaosdrylizia. Si tratta di una linea su cui
viaggiano convogli diesel anche se da svariati aropeka di elettrificazione é praticamente finita. Al
momento attuale la linea vede il passaggio di 8 treni, mentrede sono assenti nei giorni festivi in quanto
sostituite con bus.

Ma anche la linea Napoli-Avellino & stata oggetto di un taglio enermiee ha addirittura portato ad una
parziale chiusura iniziale per poi ristabilire solo il 10% denit che in precedenza vi circolavano e
comunque eliminando i treni diretti tra i due capoluoghi. Al momenttuéecitta vedono 7 collegamenti al
giorno, tra cambi ed autobus sostitutivi, con un solo treno diretto da Napoli in partenza alle 17.09.
Bacino d utenza 95.000 abitanti (Alifana), 235.000 abitanti (Napoli-Avellino)

Costi: 40 milioni di euro per nuovo materiale rotabile, nessun finanziamento dispdipile.

-Completamento linea 6 metropolitana Napoli

Di vitale importanza per lo sviluppo della rete di mobilita cittadé il prolungamento della linea 6 della
metro napoletana, al momento chiusa proprio in previsione del prolungaeobe questa opera affronta
gravi ritardi nella realizzazionda tratta in costruzione prevede il prolungamento verso il centadiit,
da Mergellina a Municipio, con 3 stazioni intermedie. La nuova trattai@stq modo permettera un rapido
collegamento con il centro cittadino eterscambio con la linea 1.

Il prolungamento della linea 6 della metro napoletana ha subito aegli notevoli ritardi. Pronto il
collegamento tra Fuorigrotta e piazza San Pasquale, il programmalggmerede una prima riattivazione
della linea fino a San Pasquale a partire dal prossimo novembré tim ed un cadenzamento a 9 minuti,
mentre l'attivazione a Municipio dovrebbe avvenire nel 2021, previo ctanm@ato della Camera di
ventilazione in piazza del Plebiscito.

Bacino d utenza 125.000 passeggeri al giorno (a regime)

Costi: 1.060 milioni di euro, di cui 1.048 milioni disponibili.
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Sistema ferroviario e metropolitano di Napoli, (Fonte: Wikipedia)

Puglia

Sul nodo di Bari sono in corso ormai da anni diversi interventi di poteenig delle linee e di interramento

dei binari, nonché soppressione dei passaggi a livello che potrebbero megiensibilmente la situazione.

Al momento chi utilizza il treno quotidianamente sconta la preseinzaochissime linee ferroviarie
dedicate al trasporto pendolare e protesta in particolare per la lentezza dei treni wiiizSecondo i dati

Istat sono oltre 150mila i pendolari nallea barese, ed é chiaro quindi che é necessario accelerare dli
interventi infrastrutturali in atto per poter aumentare la quotdadjgiatori sui treni locali. | passeggeri al
giorno su ferro in Puglia sono 140.000.

-Bari nodo ferroviario Nord e Sud

Il riassetto del nodo ferroviario di Bari prevede tra gli intervémtidamentali I'interramento dei binari tra
Palese e Santo Spirito e la variante della tratta tra d@mtrale e San Giorgio che sara completamente
ridisegnata per velocizzararigresso e Liscita dei convolgi dal nodo urbano. Si tratta dei nodi di Bari Nord
e di Bari Sud, i cui lavori sono in estremo ritardo e che rispatévdée hanno una previsione di conclusione
al 2022 ed al 2025.

Bacino d utenza 150.000 abitanti

Costi: 1.024 milioni di euro, di cui solo 393 milioni disponibili.

-Treno-tram Foggia-Manfredonia

L importanza strategica del progetteeno-tram Foggia-Manfredonia, di circa 35 km di lunghezza, risiede
nell opportunita che questa nuova linea darebbe a migliaia di pendolari, studenti e tysissialiss in tempi
ridotti di almeno il 50% rispetto agli attuali autobus. La ferrovdgdgta-Manfredonia & fondamentale sia per
il trasporto passeggeri che per il trasporto merci, ripristinaogdoil collegamento con il porto industriale e
creando una sinergia con quest'ultimo.

Purtroppo lopera e la progettazione sono ferme nonostante le risorse siancantdéssesizione da parte del
Ministero e sia stata realizzata la stazione di Manfred@vuast. Le ipotesi sviluppate riguardano la
conversione del progetto in collegamento ferroviario classico, sullo stile dedaHougia-Lucera.

Bacino d utenza 210.000 abitanti

Costi: 50 milioni di euro, finanziamenti disponibili nell ambito del Patto per la Puglia ma non
utilizzati.
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-Collegamento ferroviario Taranto-Porto

Gli interventi per quesbpera prevedono lo sviluppo ddiffrastruttura ferroviaria dekbirea portuale di
Taranto attraverso il potenziamento di impianti esistentigddizzazione di un nuovo scalo, nonché dei
collegamenti con la rete ferroviaria nazionale. Il progetto & suddividue lotti funzionali: il potenziamento
della stazione di Cagioni con la realizzazione di un fascio di bjperiil collegamento con il Molo
Polisettoriale e la realizzazione di un nuovo scalo ferroviarimna Parco San Nicola, con un collegamento
alla piattaforma logistica, predisposizione del collegamento corf iedl il 4° sporgente e modifica
all impianto della stazione di Taranto.

Per il primo lotto i lavori sono stati realizzati e sono in cdeswerifiche, con lattivazione della bretella
entro la fine dellanno. Per il secondo lotto & stata approvata la progettazione esexutivarevede

| attivazione nel 2021.

Bacino d utenza 100.000 abitanti

Costi: 26 milioni di euro, interamente disponibili.

-Attivazione nuova linea Bari-Bitritto

Una linea suburbana attesa da decenni e la Bari-Bitritto, di 9,6L&nctonsegna detipera era stata
dapprima fissata per i primi mesi del 2016 poi slittatasdleonda meta del 2017 e solo nel 2019 finalmente
i lavori sono stati ultimati. La metro leggera di cui si parla1®86, dovrebbe quindi entrare in attivita ad
oltre trentanni dallinizio della progettazione, un record in negativo se si pensa che énfrastruttura
prevista nellelenco delle grandi operein vista dei Mondiali di calcio del 1990.

Al momento rimane il problema della gestione del servizio pdreppalto per il completamento della linea
e stato bandito da Ferrovie Appulo Lucane, che perd non pud gesticlaé par tratta di una linea a
scartamento ordinario connessa alla Bari-Taranto (la rete Algtielo Lucane € a scartamento ridotto ed &
isolata). Al momento la definizione di chi sara il gestore iddastruttura € in corso di valutazione al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

La linea é di fondamentale importanza e, una volta attivata, coteeddsai Centrale a Carbonara in 11
minuti e a Bitritto in 15 minuti attraversando le stazioni driBd, Loseto e Carbonara, realizzate ex novo
sempre da FAL e dotate di parcheggi di scambio e bigliettagiaimeand ride

Bacino d utenza 140.000 abitanti

Costi: 30,4 milioni di euro, interamente finanziati.
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'Nodo di Bari e ferrovie metropolitane, (Fonte: Cityrailways)

-Elettrificazione e potenziamento della linea Barletta-Spinazzola

Una linea che non vede da anni investimenti e presenta humeroginpiréldla Barletta-Spinazzola. Si tratta
di una ferrovia che collega la costa con I'entroterra attravershneloitorio delle Murge e presenta un
binario unico e non elettrificato. Il traffico passeggeri € alquacdoss perché nonostante una lunghezza di
66 km, la ferrovia, oltre ai due capolinea, ha soltanto due stazimilie wmitta di Canosa di
Puglia e Minervino Murge. La tratta svolge comunque un ruolo importante peobilita dei pendolari e i
cittadini dell'entroterra che si spostano verso Barletta, da dovegmssibile, tramite interscambio, prendere
le diramazioni lungo la linea adriatica (per Bari-Lecce o peggi-Pescara). Nonostante questo i
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collegamenti con treni sono ridotti a 3 coppie al giorno, mentre sono sempre di piu in aurobadganrenti
effettuati con autobus sostitutivi. Una buona notizia viene da RFh&halutato, nel progetto definitivo, in
oltre 26 milioni di euro i lavori previsti sulla tratta (apertyseevista per il 2023) e che riguardano
I'elettrificazione della linea e 'ammodernamento della, i@a la ristrutturazione delle fermate. 1l progetto
perd prevede la sola elettrificazione del tratto Barletta-CamiisRuglia, penalizzando comuni come
Minervino Murge e Spinazzola. | fondi necessari per completalettrificazione potrebbero essere reperiti
dal Fondo di Sviluppo e Coesione territoriale 2014-2020.

Un altro punto importante riguarda la realizzazione di una fermiataonte all'ospedale Dimiccoli di
Barletta.

Bacino d utenza 150.000 abitanti

Costi: 46 milioni di euro (di cui 20 milioni per nuovo materiale rotabile), 26 milioni dsponibili.

-Intervento di elettrificazione delle Ferrovie del Sud-Est

Una delle situazioni piu critiche (per la tipologia di collegamenateriale rotabile ed infrastrutture vecchie)
é quella delle Ferrovie del Sud Est in Puglia. Secondo uno studi@Hted2lla Regione Puglia la sola linea
Bari-Taranto avrebbe un bacino di utenza di oltre 700 mila persanpemidolari e studenti, turisti. Anche
perché permette di collegare due importanti citta capoluogo, aetmii e luoghi d'arte, porti, I'aeroporto di
Bari.

| pendolari dellarea lamentano da anni la presenza di pochi treni e sopraghtitgdl km/h la velocita
media). Sono inoltre numerosi i guasti a cui i pendolari assistonoan@muasi impossibile acquistare i
biglietti in molte stazioni a causa deksenza del personale addetto ed ai guasti continui ai distributori
automatici.

L infrastruttura gestita dalle Ferrovie del Sud Est é a lrsnigolo, ad eccezione del tratto di 3,5 km tra le
stazioni di Bari Sud Est e Mungivacca e dal 2012 sono in corso i ivelettrificazione della linea di 112
km dove circolano pochi treni e soprattutto lenti (41 km/h la veloogdia). | lavori di elettrificazione sono
stati finanziati con 76 milioni di euro.

Altro intervento di elettrificazione approvato & quello detera linea Martina Franca-Gagliano del Capo nel
Salento per circa 189 km e finanziata con 130 milioni di euro a valere sul Patto per la Puglia

Al momento mancano quindi alppello lelettrificazione della linee Novoli-Gagliano, Zollino-Gallipoli,
Casarano-Gallipoli e Maglie-Otranto e soprattuterdjuisto di nuovi treni capaci di garantire un servizio
adeguato e di abbassarelévata eta media del parco mezzi attuale, arrivata a B@jlsa si considerano
tutti i gestori presenti in Puglia, ma che é particolarmetgeata, addirittura oltre i 28 anni, per le Ferrovie
del Sud Est.

Bacino d utenza oltre 500.000 abitanti

Costi: 260 milioni di euro, di cui 206 milioni disponibili.

Basilicata

Anche in Basilicata la situazione per i pendolari rimane atitin particolare su alcune linee, sia per la
necessita di interventi infrastrutturali sia perl eta media dei treni in circolazione che supera i 20 anni
ma con notevoli differenze tra i due gestori, Ferrovie Appulo Lucdrefresenta una flotta piu moderna e
Trenitalia). | pendolari su ferro in Basilicata sono cBd200 al giorng in forte calo nel 2018.

-Velocizzazione della linea Battipaglia-Potenza-Metaponto

La linea Battipaglia-Potenza-Metaponto costituisce il principeige ferroviario in Basilicata e connette
| Alta Velocita sul Tirreno con il mar Jonio ed in particolare @¢gyorto di Taranto. Oltre alintervento di
elettrificazione compiuto negli ultimi anni, ai fini di un miglioramento detkespazioni, anche in relazione al
trasporto di merci, risulta necessario porre in essere inteieatieguamento del tracciato, con riduzione
delle pendenze ed aumento dei raggi minimi. Questa condizione ¢ réiléfe velocita: sulle tratte Salerno-
Potenza Inferiore e Potenza Inferiore-Metaponto, rispettivamente Bb &6 km/h. Questa condizione
infrastrutturale non aiuta a migliorare il servizio, come dinastnel corso degli ultimi anni, specialmente
in inverno, quando piu volte si sono verificati rallentamenti a calisaonvogli che slittavano. Le
conseguenze vedono giornate con treni soppressi, ritardi e addirittura treni fermigéramari.

La velocizzazione/potenziamento della tratta Battipaglia-Poténeai, costo complessivo ammonta a 426
milioni, vede il progetto ancora ad un livello preliminare. Perd#tarPotenza-Metaponto il costo & di 439
milioni e non esiste alcun finanziamento.
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A questi & fondamentale poi affancam@chuisto di nuovi treni moderni ed affidabili viste le costantiotrét
dei pendolari e eta media dei convogli che in questa Regione supera i 20 anni di media.

Bacino d utenza 290.000 abitanti

Costi: 855 milioni di euro, di cui solamente 32 milioni disponibili.

-Ferrovia Ferrandina-Matera La Martella

Uno degli esempi piu noti di infrastruttura ferroviaria mai wzaia € il collegamento tra Matera e
Ferrandina. | lavori di realizzazione della tratta di 29 km @amaio nel 1986 e sono rimasti incompiuti a
tutt oggi; la citta di Matera resta ancora isolata dal resta delle ferroviaria nazionale a scartamento
ordinario, ed € raggiungibile su ferro solo da Bari tramite la leestartamento ridotto delle Ferrovie
Appulo Lucane.

La sede ferroviaria & stata interamente costruita, cosi oopere civili ed i fabbricati di stazione.dpera
dovrebbe concludersi non prima della fine del 2022.

Bacino d utenza 75.000 abitanti

Costi: 219 milioni di euro, interamente disponibili.
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Rete RFI in Basilicata

Calabria

Alcuni interventi sia infrastrutturali sia relativi ai selivigono finalmente partiti anche in Calabria,
nonostante ancora moltissimo debba essere fatto pEtrglR4mila pendolari al giorno sui treni regionali.
Un esempio positivo in questa Regione é il servizio del trd@anburello. Si tratta delcollegamento
Melito di Porto Salvo-Reggio Calabria-Rosarng un servizio vantaggioso per i pendolari perché effettua
un servizio di metropolitana di superficie, introdotto per diminudisagi causati dai lavori sulla Autostrada
Salerno-Reggio Calabria e che dal Dicembre del 2010 non € piu stainidioadal Ministero dei Trasporti,
che ha cancellato le risorse necessarie. La Regione Cafaditembito del servizio ferroviario regionale, ha
deciso nel 2011 di finanziare e garantire la presenza di questio indipendentemente dai lavori
autostradali. Con iktituzione della fermataAeroporto il servizio € stato rilanciato nel 2013, sempre
finanziato dalla Regione Calabria e, dopo un periodo che vedeva iggess sole 7 coppie di treni al
giorno, sono state istituite finalmente 11 coppie di treni. Sono stdtié stanziati 23 milioni di euro per la
realizzazione di ulteriori 3 fermate su questa linea.

-Potenziamento ed elettrificazione della ferrovia Jonica

La linea di 472 km & a binario unico, ma l'obiettivo deve edsdmttrificazione (oggi presente solo tra
Taranto e Sibari) ed il potenziamento del servizio con nuovi colleg&®m moderni treni, in special modo se
si considera Importanza strategica di questa linea che attraversa gereNonostante énorme bacino

d utenzacoinvolto da questa linea, inaugurata nel 1875, i tagli al servizidueftiea partire dal 2010, hanno
deteriorato le condizioni dei pendolari che hanno sempre meno alter(@atisi@issimi treni) e chiedono

quindi | inserimento di pit convogli e soprattutto piu veloci.

| lavori di elettrificazione sono iniziati nel corso del 2018 copdaa dei primi tralicci tra Sibari e Catanzaro
Lido.
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Bacino d utenza 785.000 abitanti
Costi: 447 milioni di euro per | elettrificazione, interamente finanziati, 50 milioni per nuovomateriale
rotabile, al momento non finanziati.

-Elettrificazione della linea Catanzaro Lido-Lamezia Terme

Su questa linea, gradualmente dal 2015, si & tornati almeno ad ina@esridrgni regionali arrivando con |l
nuovo orario ad 11 coppie al giorno. Nonostante un miglioramento nei servizh djnest di 42 km ed a
binario unico, deve essere elettrificata perche risulta stcategiendo i versanti tirrenico e jonico della
Calabria.

In questo modo i tempi di percorrenza scenderanno dagli attuali 42 niauflatanzaro Lido e Lamezia
Terme Centrale, a circa 30 minuti.

Bacino d utenza 170.000 abitanti

Costi: 275 milioni di euro, di cui 181 milioni per | elettrificazione finanziati, nessun finanziamento per

il materiale rotabile.

-Attivazione bretella Gioia Tauro-Porto

Il famosogatewayferroviario, di cui si parla da oltre 20 anni, vede ancora prohiefhiter progettuale ed

al momento la definizione di chi sara il gestore ddhastruttura € in corso di valutazione presso |l
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti. Questa infatisira di poche centinaia di metri ha assistito ad
un lungo contenzioso tra le Ferrovie dello Stato e l'autorita portliaiéoia Tauro per il totale inutilizzo
dell'infrastruttura e la mancata corresponsione del canone manutentivo.

Bacino d utenza 20.000 abitanti

Costi: 20 milioni di euro, interamente disponibili.
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Rete RFI in Calabria

Sicilia

Il nodo di Palermo sconta i problemi di tutte le citta del Sudutta la Regione sono pogiu di 42.000i
pendolari che prendono il treno e che nonostante le difficolta di uneemthia ed inadeguata, continuano a
preferire questo mezzo per i propri spostamenti. Per quanto rigaacitéa di Palermo Istat ha calcolato
che il totale dei pendolari raggiunge addirittura le 280mila uniténgliere, con margini enormi nel
trasferire buona parte dei pendolari su ferro.

-Completamento progetto linee tramviarie a Palermo

Le nuove 7 linee tramviarie a Palermo vanno a completare i pedailsi4 linee esistenti integrandoli e
connettendo le periferie al centro cittadino, al Passante ferroviario Adedlib ferroviario.

Si tratta in totale di circa 67 km di nuovi binari con le pridneuove linee, denominate A-B-C-E (Stazione
Centrale-Stadio; Notarbartolo-Duca della Verdura; Ponte Cmiat@frleans-Centrale; piazza De Gasperi
alla Stazione Francia) che sono finanziate con 426 milioni di euredeawno luce entro il 2022. |
finanziamenti provengono in parte d&atto per Palerma(198 milioni), dalla Regione Sicilia (50 milig) e

da altre risorse inclusi i cofinanziamenti di privati. Per le altre &I|{Benagia-Orleans, Giachery-Balsamo e
Sferracavallo-Cardillpi tempi saranno piu lunghi ed ancora non si conosce una data.
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Bacino d utenza 150.000 abitanti
Costi: 698 milioni di euro, di cui 426 disponibili.

-Anello ferroviario di Palermo

Altra opera discussa da anni éAnello Ferroviario. Si tratta di soli 6,5 km con 8 fermate che
attraverserebbero in maniera circolare il centro di Paleofiegando in sotterranea punti nevralgici come il
Porto e la Stazione centrale (con un nodo di scambio per il@ss@urtroppo il cantiere per i lavori
partito solamente a fine 2014, quando sono stati avviati i lavori peimb lotto di 1,6 km, tra le fermate
Giachery e Politeama. | ritardi accumulati porteranatiiinazione dei cantieri del primo lotto solo dopo il
2018.

Ad inizio 2018 al capoluogo siciliano sono stati destinati 100 milioni wdb per la progettazione e
realizzazione del Il lotto funzionale dalhello ferroviario. Questa cifra, unita ad altri 23 milioni statizia
Rfi per il cosiddetto upgrading di nodo, corrispondeirafporto che da piu di un anno Comune e
Regione avevano chiesto al Governo per poter ultimapeta dandole cosi un sense. fine dei lavori
stata spostata al 2021, con la probabile apertura al pubblico nel 2022

Bacino d utenza 150.000 abitanti

Costi: 252 milioni di euro, interamente disponibili.
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Passante ferroviario ed Anello di Palermo, (Fonte RFI)

-Elettrificazione e potenziamento della linea Siracusa-Ragusa-Gela

Il progetto per lelettrificazione e riqualificazione della linea prevedeva, 20€l5, 6 anni di lavori e 183
milioni di euro di investimenti iniziali. Secondo il progetto, a regitheempo di percorrenza complessiva
dei treni viaggiatori diventerebbe di 30 minuti contro le attuali tre ore.

Peccato che per i 181 km a semplice binario, nel sud delleSion si abbiano piu notizie di quel progetto
né tantomeno della sua applicazione. Nel frattempo, nonostantddddratviaria colleghi ben tre province,
la linea non e elettrificata e la velocita media € di 55ckanri. | pendolari criticano proprio gli attuali tempi
di percorrenza che sono simili se non addirittura superiori ai ténm@rcorrenza dei treni di venti anni fa. |l
numero di pendolari che frequentano questi treni € di circa 500 abgioicui il 95% si muove da Modica-
Pozzallo a Siracusa e viceversa, mentre gli utenti del tratto Modica-Gela sehingsiatenti.

Solo nei recenti anni i treni soppressi sulla linea sono stati 14 fino ad arrivare ad collsgiamento diretto

al giorno nel 2016/2017, poi a fine 2017 a 3 collegamenti diretti per sensraarad infine attualmente a
soli 2 treni diretti. | servizi igienici nelle stazioni sono pepésso chiusi, salvo qualche rara eccezione dove
il servizio & gestito dal Comune in collaborazione con il batadiiene come nel Comune di Vittoria. Le
biglietterie nelle stazioni sono del tutto scomparse se sidazéne per quelle di Siracusa e Gela, con la
chiusura anche della stazione di Modica.

Bacino d utenza 580.000 abitanti

Costi: 235 milioni di euro (incluso nuovo materiale rotabile), nessun finanziameatdisponibile.
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-Prolungamento della metropolitana di Catania tra Stesicorderbporto

Cruciale é poi la realizzazione della tratta Stesicorampero della metropolitana di Catania. Lunga 6,9 km
e con 8 nuove stazioni previste permetterebbe di allacciare l'aeroportozimeatadi Catania Fontanarossa
al centro della citta, con un collegamento veloce ed efficiente. Do libera, nel 2019, della Regione
Siciliana al finanziamento di 402 milioni di euro provenienti gange nazionali e comunitarie del Po Fesr
2014-2020, i nuovi cantieri saranno avviati a fine 2020, al termine dello scéaogdéieria Palestro-
Stesicoro, attualmente in corso.

Bacino d utenza 150.000 abitanti

Costi: 402 milioni di euro, interamente disponibili.

-Raddoppio della tratta Castelbuono-Patti

Nell ambito del collegamento ferroviario tra Palermo e Messina, peki224 della sua velocizzazione e
fondamentale il raddoppio della tratta Castelbuono-Patti. Al momento mpam esiste alcun progetto
definitivo di raddoppio degli 87 chilometri tra Castelbuono e Patti, memr€003 erano previsti per il
raddoppio delintera linea 4,3 miliardi, ad oggi scomparsi dai finanziamenti. Sonmrisocgli studi di
fattibilita.

Bacino d utenza 150.000 abitanti

Costi: 3,905 miliardi di euro, nessun finanziamento disponibile.

-Raddoppio della tratta Fiumefreddo-Giampilieri

L opera é prevista dal contratto di programma di Rfi gia dal 200Dpedgetto prevede la realizzazione di
un tracciato a doppio binario in variante rispetto alla linea atta®lla lunghezza di circa 42 chilometri, di
cui 38 in galleria. Saranno realizzate le fermate di Itakedta, Nizza-Ali, Sanhlessio-Santa Teresa,
Taormina, Alcantara-Giardini, Fiumefreddo-Calatabiano ed & previsto ijaatiento delhttuale stazione di
Letojanni alla nuova linea.

Il raddoppio di linea fra Giampilieri e Fiumefreddo, dal costo cosgi® di circa 2,3 miliardi di euro,
permettera di aumentare la capacita della linea e di g&rantiggiore regolarita per i treni in viaggio fra
Messina e Catania, collegamento che & parte integrante delddimrifierroviario europeo TEN-T
Scandinavia-Mediterraneo. RFI intende partire dalla tratta Frehéd-Letojanni, con un appalto da 900
milioni di euro (che dovrebbe vederapertura del cantiere nel 2020).

Il problema & che nonostante i finanziamenti disponibili da tempo, seasi 0 anni che si parla di
guestopera fondamentale per la Sicilia jonica senza che si sitoagleun cantiere. Il progetto definitivo &
stato consegnato a fine 2017 mentre, attualmente, € in corso la @eafeieServizi, la cui chiusura e
prevista nel primo trimestre 2020.

Bacino d utenza 65.000 abitanti

Costi: 2,3 miliardi di euro, interamente disponibili.

Sardegnha

Da tempo si aspetta un miglioramento della situazione anchdisededella Sardegna, che mostrano tempi
di percorrenza dei treni elevati anche se in miglioramento negtiiwnni. Ma i17.100 viaggiatori al
giorno sulle reti ferroviarie aspettano da molto tempo alcuni interventi infrasalittur

-Riqualificazione e ammodernamento della rete ferroviaria RFI ed ARST

Sono in corso alcuni interventi importanti di riqualificazione deledi ferroviaria Cagliari-Sassari/Olbia
che includono rettifiche di tracciato ed opere di ammodernamensistiena di controllo e segnalamento,
che dovrebbero permettere di ridurre i tempi di percorrenza sufle Cagliari-Sassari e Cagliari-Olbia. Nel
caso della Cagliari-Sassariitinerario verra ridotto di circa 15 km, con una riduzione dei tenipi
percorrenza fino a 30 minuti, passando da 2 ore e 50 minuti a poco piu di 2 ore e 20 minuti.

La spesa e di 402 milioni di euro pemtervento di cui 20 milioni sono messi dalla Regione, 100 dal
contratto tra Governo e Rfi e 226 dal Patto per il Sud. Il cronoprogeaprevede una prima fase, gia in
corso, con installazione del Sistema di controllo marcia-treno, che rende possibile il pmeddtadei tanto
discussi Atr spagnoli. La seconda fase € dedicatanathodernamento, il potenziamento e la messa in
sicurezza della rete sarda.

La prima tranche di lavori € dedicata alla realizzazioneeddile importanti varianti di Bauladu e
Bonorva. Due colli di bottiglia che saranno superati con due gallerieaatid chilometri e tre viadotti da
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300 metri. Purtroppo per questa parte di progetto si assiste adallnonsll iter burocratico a causa del
parere negativo emesso dal MIBACT.

Inserito in questa fase anche il progetto di interconnessione dlaae laeroporto di Olbia, che sara
realizzato successivamente con un costo complessivo di 45 milioni di euro.

Fanno parte delhmmodernamento della rete anche la velocizzazione degli impiamtvigei di
Villamassargia, Decimomannu, Siliqua, Oristano Macomer, Chilivanglesias. Il progetto comprende
anche interventi diffusi per la velocizzazione di alcune tragteoviarie a nord di Oristano, tramite
correzione del percorso ed interventi sui sistemi di segnalamento e sicurezza.

Gli interventi sono conclusi, ad esclusione datérvento della stazione di Iglesias che ha subito uno
slittamento per ulteriori modifiche funzionali e che dovrebbe essere in funzionel @020.i
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Rete RFI in Sardegna

L altra rete, in questa regione, € costituita dalle linee ferieveascartamento ridotto che, in Sardegna, e
estesa per 600 km e svolge sia il servizio TPL che turisticoilamarchio Trenino Verde. Attualmente
alcune linee non sono attive a causa del degrado di tratti di linea che hanno anc@amaénto di fine800.
Fino al 1956 la linea era estesa per 1.000 km ma lungo 400 km sonensdatiellati i binari con la
prospettiva del loro recupero per realizzare delle piste ciclabili.

Al momento sono in corso gli interventi di messa in sicurezza di alcuni pontlioietailisi all esercizio ma

€ necessario un esteso intervento di riqualificazione sia dedla ferroviaria che del materiale rotabile e
delle apparecchiature di segnalamento adeguate agli standard di sicurezzih dilhéenormative.

Nelle scorse settimane é stato approvato dalla Giunta regidrategramma degli interventi proposti da
ARST per la riqualificazione turistica del Trenino Verde. LagiBee ha destinato 10,3 milioni per garantire
la riapertura di alcune linee, consentire agli operatori di awsgrogrammazione piu certa e finalizzati alla
manutenzione straordinaria delimamento ferroviario, del materiale rotabileegbca e alla messa in
sicurezza mediante la stabilizzazione dei costoni rocQuesto il primo risultato del protocollo d'intesa
firmato tra il comitato di Salvaguardia, di cui Legambiente Sardegraaidondatori dal 1996, e la Regione
e che prevede (studiare un piano decennale per programmare 260 milioni di euro di rilahdrasj®rto
ferroviario nelle zone interne dell'isola.

Bacino d utenza circa 900.000 tra abitanti e turisti

Costi: 635 milioni di euro, di cui 404 disponibili per la rete RFI,10,3 milioni disponibili per la rete a
scartamento ridotto.

-Programmazione della rete metropolitana leggera de#la vasta di Cagliari
L'intervento consiste nell'estensione della metropolitana leggetagdliari. Alla prima tratta Repubblica-
Gottardo in funzione dal 2008 si sono aggiunte, gia realizzate ed iofiente linee Gottardo-Policlinico e
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Gottardo-Settimo.

E stata bandita la garaappalto per la tratta Repubblica-Matteotti, da 21 milioni di euro,comsentira
cosi di collegare anche la stazione RFI di Cagliari.

Sono ancora allo studio gli interventi peedtensione della metropolitana leggera di Cagliari in direzione
Selargius, Quartucciu, Quartu S. Elena (con una previsione dei cb860 dhilioni di euro), con snodo tra le
attuali fermate Vesalio e Caracalla.

Lo sviluppo del progetto nelirea vasta formerebbe un grande anello collegando Poetto (previdicnstde
di 28 milioni di euro), Quartu S.Elena, Quartucciu, Selargius, Monserrato, Sestu, Elroperfeer

Il progetto € gia inserito nel quadro PON METRO e dovrebbe avviarsi a fine 2021 ma al moma#naria
finanziamenti.

Bacino d utenza 340.000 abitanti

Costi: previsioni per 149 milioni di euro, nessun finanziamento disponibile.
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Stazioni nel vuoto

Un altro aspetto che contribuisce a disincentivaned del treno da parte di molte persone e quello delle
numerosestazioni senza servizied instato di completo degradopresenti in Italia. Sarebbe impossibile
elencare tutte le situazioni segnalate dai pendolari, anche pgyobémigliaia le stazioni in Italia. Ma &
evidente che a questa situazione che crea disagio e paurarsdleepe precisa responsabilita di Regioni e
Comuni trovare risposta insieme a RFIl. Facendo come nel rdStmoga dove lo spazio urbano delle
stazioni € valorizzato attraverso precise politiche urbanisti¢tleepermettono condizioni di sicurezza per i
cittadini fino a tarda sera grazie alla presenza di sendainge successivamente verra esposto si sta facendo
in troppi pochi casi in Italia.

Eppure in positivo si possono segnalare esempi di come queste strutture rappresentmmtandi
riferimento per le comunita locali se ben gestite. Ad esempijgagsato i pendolari si lamentavano del
degrado della stazione @trambino (TO). Qui fortunatamente RFI ha deciso di ripuliraréa e di
concederne Uso in comodato gratuito al Comune ed un altro risultato immediatialatriapertura della
sala daspetto. Anche la stazioh@mezia Terme-Sambiasén Calabria, segnalata per anni come degradata
ed in abbandono, ha visto nel corso del 20&6vio dei lavori di ristrutturazione, insieme alla stazione di
Nicastro, dopo le diverse segnalazioni dei cittadini di Lame&iatratta di stazioni che vedono l'alta
frequentazione dei treni regionali della Catanzaro Lido-Lamezia Termealeentr

Anche la stazione diorrita di Siena che fino al 2016 versava in uno stato di incuria, con rifiuti in mezzo a
binari, erbacce e i vetri rotti, senza biglietteria, con i seigignici murati e una sala afttesa chiusa, ha
visto completare i lavori di riqualificazione delfea nellestate 2017. Il progetto ha incluso anche la
ricostruzione dei vecchi bagni della stazione e, soprattutto, una nuovaeviteex biglietteria grazie

all accordo con Auser: lassociazione costruira in questo spazio la propria nuova sede in comodato d
Anche gli utenti dellauova stazione di Diangin Liguria, possono finalmente usufruire dei servizi igienici
e della nuova sala d'aspetto promessi da tempo, migliorie impartee agevolano anche la frequentazione
dei turisti nel periodo estivo.

Infine una buona notizia viene &eregnqg in Lombardia, dove la stazione sara riqualificata grazie ad un
progetto condiviso fra Rfi ed il Comune che la rendera piu modernaeeféce accessibile, corrlizio dei
lavori previsto nella primavera di questno.

In Liguria si segnala purtroppo una situazioneleyrado, dove nulla &€ cambiato rispetto allo scorso anno.
L incuria e la sporcizia nel sottopassaggio della ex stazione di P@iaurizio continuano da quando &
stata inaugurata la nuova stazione unica augfine destro, le vecchie strutture sono state chiuse e sono
diverse le segnalazioni dei cittadini della zona.

Sono poi dati allarmanti quelli che emergono dal dossier di Leganiente Lazio sulla qualita delle
stazioni ferroviarie condotta in oltre 70 stazioni nel 2017I dati hanno mostrato come nel 41% delle
stazioni & impossibile comprare biglietti, € che le oblitariasono funzionanti solo nelle meta delle fermate.
| servizi igienici non ci sono nel 59% dei casi, con piu dellaandei pendolari che ritiene la pulizia degli
spazi insufficiente. Solo nel 50,7% delle stazioni ci sono bar,i quas ci sono invece macchinette
automatiche per bevande calde o fredde. Tra le strutture esaraiitatariche il personale, che nel 65% dei
casi non .

Tra le peggiori la stazione Due Ponti sulla Roma Flaminio-Viterb, la stazione di Tor di Valle sulla
Roma Lido e quella della Termini-Centocelle, tutte a Roma e di gestione ATA

Incredibile la condizione di 4 stazioATAC della linea Roma-Lido: Tor di Valle, Vitinia, Ostia Antic a e
Castel Fusano Le stazioni gia erano oggetto di una presenza saltuarea\dgilanza mentre da fine 2015
nemmeno questo & piu garantito purtroppo aggravando gli atti di vandalisnstaZi@ne di Tor di Valle
addirittura non possiede pensiline, mentre quella di Castelfusant@rion biglietteria chiusa, tornelli aperti
ed ingresso libero e salaadpetto chiusa. E nel corso degli ultimi mesi sono stati numeroattigdi
microcriminalita avvenuti proprio sui mezzi e nelle stazioni della Roma-Lido.

A Vitinia sono evidenti le crepe nella copertura stanno che permettono alla plodilfimre all interno.
Infine adOstia Antica, seppur frequentata da turisti, non presenta condizioni migliori, $eglrstteria e
con le macchine obliteratrici guaste.

Si aggiunge alla terribile quotidianitanche la storia della stazione scomparsa, quella del Torrino-
Mezzocamming un quartiere nato neliltimo decennio, attraversato dai binari della Roma-Lido e dove
sono stati versati alle casse comunali quasi 2 milioni diieuvaeri di urbanizzazione che avrebbero dovuto
finanziare la realizzazione della fermata. Oggi, con grayeoresbilita del Comune di Roma i soldi sono
spariti,al fianco dei binari & stato costruito un parcheggio da 100 posti heulla laddove doveva esserci
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la stazione, e intanto i 12.000 abitanti del quartiere sono costteall uso dellauto privata per spostarsi
verso il centro.

In Calabria lastazione di Vaglio Lise a Cosenzaon & da meno. | viaggiatori denunciano mancanza di
sicurezza e sporcizia. Degrado e abbandono anche nei parcheggi sottiveamei nel tempo ricettacolo di
rifiuti e rifugio di cani randagi. Si tratta di una ulteriore befisto che la stazione negli anni '90 era stata al
centro di dibattiti sul suo rilancio e potenziamento ma disegnatogefto, che riguardavaritero quartiere,
non si & mai realizzato nulla. Senza riqualificazione e con un nutheosse non adeguato per i pendolari,
la stazione restera solo una cattedrale dello spreco. Desetta aei giorni feriali, i pochi treni previsti
partono sempre vuoti. Inaugurata in pompa magna nel 1987 dopo una spesa complessva4lingjliardi
delle vecchie lire fu una delle opere piu importanti, ma al tenbgssa inutili delle citta, visto che gia
pochi anni dopo apparve sproporzionata rispetto al traffico ferroviarioggess® merci che, ovviamente,
ha sempre preferito utilizzare la piu comoda tratta tirrenica partendo da Paola

Nel 2018 si é assistito anche alla chiusura del bar a cauaardgicanza di utenza della stazione, mentre, da
ultimo, anche il tabaccaio ha chiuso.

| pendolari siciliani segnalano, da anni, molte stazioni in uno stato di lento abbandono ed imnéa c
guella diBarcellona-Castroreale la seconda stazione per bacinatdnza della Provincia di Messina che
vedeva fino a pochi anni fa la fermata di tutti i treni passeggeri e merci reatestata declassificata come
semplice fermata impresenziata sulla linea Messina-PaldinComitato Pendolari Siciliano ha segnalato
altre problematiche in questa stazione legate alla mankatanhzione delle pensiline sui binari, ottenendo
almeno il suo ripristino.

Anche aMilazzo la situazione della stazione &€ quanto mai preoccupante. Lo hanno dempiciaslte il
Comitato Pendolari S.Agata ed il Comitato Pendolari Sicilianavetcondizione di totale abbandono in cui
versa in particolare il parcheggio antistante la stazione, conoerhafiuti e sporcizia di ogni genere. Ancor
piu grave € il fatto che si tratta di una delle stazioni utiiezlai turisti nel periodo estivo per raggiunge le
isole Eolie.

Purtroppo da fine 2013 in poi si & assistito ad un lento declino, o addidiiuuna vera e propria chiusura,
per alcune importanti stazioni come quellaComiso (RG), che ha visto uno
smantellamento delhfrastruttura ferroviaria costante. Il tutto mentre al contrhgeroporto di Comiso stia
ingranando verso un funzionamento ottimale, privandolo al tempo stesso diterdi collegamenti col
territorio, sopprimendo la ferrovia e lasciando una rete viariglagaassolutamente insufficiente. RFI ha
precisato che non é in atto alcun progetto di dismissione daflmisé e che le opere sono finalizzati a una
semplificazione degli impianti mirata al contenimento dei costhanutenzione. Al contrario da un anno e
mezzo RFI ha smantellato il secondo binario eliminando, di fditscgmbi e la possibilita di collegamento.
La stazione ferroviaria diicata non versa in migliori condizioni. L' area vive in uno stato di dégra
assoluto, terra di conquista per atti delinquenziali e sporcizia.aDegnche nella stazione Eatti con
servizi igienici mancanti, sterpaglie, sporcizia ed alcuni inceomjp@ati la scorsa estate nelle immediate
vicinanze. Una situazione incredibile visto che si tratta di un Comom®ltre 13.000 abitanti e che vede il
transito di molti turisti destate, oltre al regolare flusso di pendolari duraatenb.

Numerosi disagi sono segnalati anche sulla Stazion@agtb-San Salvo,dove si assiste costantemente a
casi di vandalismo. La stazione, diventata ormaiarga completamente abbandonata, vedesénza
completa di controlli sia per quanto riguarda la struttura ferr@viaia per il parcheggio di scambio,
specialmente negli orari serali. Chiunque lascia la propria vetelrgparcheggio & costretto a mettere in
conto che ci sono alte possibilita di ritrovarla danneggiata. La sliisattacesso risulta sempre piu disastrata
con crepe, ampie e profonde buche, cigli della strada e marciapiadi dallerba. Larea continua a
risultare buia di sera e la stazione ha visto chiudere anche la biglietteria.

In Umbria sono pessime le condizioni di molte stazioni sullae®tEerrovia Centrale Umbra. @itta di
Castellosi é arrivati alla chiusura definitiva dei bagni pubbilici, pit volte oggetto di atti di vandali

In Emilia-Romagna, adDstellato (FE), la stazione si presenta in uno stato di incuria e di igforc
inaccettabile. | servizi igienici della stazione anche in queas® non sono utilizzabili, la sala di attesa é
imbrattata da scritte e i pavimenti oltremodo sporchi. Duraimeerno limpianto di riscaldamento € spesso
fuori uso e ledificio risulta privo di tettoia. In questo casedificio & di proprieta delle Ferrovie Emilia
Romagna (FER) e per questa ragione, nonostante le sollecitaziaittaidini, | Amministrazione comunale
di Ostellato non puo0 intervenire per sistemare e ripulire adeguatamentedaestazioviaria.

In Toscana la stazione decina (LI) si presenta in condizioni di degrado in particolare nelle ache
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circondano la zona a ridosso dei binari. All'interno dell'area clye sdile spalle del Dopolavoro ferroviario,
all'erba alta si affiancano cumuli di cartoni, pancali di legnoi, alziperte, transenne abbandonate con tanto
di cartelli e tettoie sfondate. | muri sono imbrattati mentheminazione e spesso fuori servizio.Bucine
(AR), la stazione vede i servizi igienici murati, scritte @figr sulle pareti, sporcizia e dssenza di
ascensore.

Infine in Lombardia & pessima la condizione dstkzione ferroviaria di Luino (VA) frequentata oltre che

da pendolari anche da numerosi turisti del Lago Maggiore. Impressi¢agrassime condizioni dei bagni
pubblici e dei locali interni, tra muri imbrattati e scrostatiale macchiate e sporche, cartacce abbandonate
al suolo. In provincia di Lecco, Maglianico, la stazione ferroviaria, dopo le ore 21, & terra di nessuno e, la
sala dattesa e stata chiusa dalle 23 alle 5. Rimane pero il prabdella sicurezza degli utenti visti i recenti
episodi di microcriminalita. In provincia di Lodi,@asalpusterlengo & addirittura caduta parte del soffitto
nel marzo 2019. | pendolari poi lamnetano acqua che filtra sulla bardireti@sa dei treni ed obliteratrici
costantemente fuori uso.
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3.. IL SOGNO DEI PENDOLARI: IL TRENO CHE VORREI

E importante sottolineare quanto di buono si stia gia facendo in a@Regieni o in singole realta citta-
dine anche in Italia. Gli interventi effettuati in questi annakwne linee e stazioni, in diverse citta, han-
no permesso di migliorare la qualita della vita per chi ogming prende il treno. Anche in questa edi-
zione del Rapporto si & voluto dunque descrivere una serie diigzpaisitive messe in campo per an-
dare incontro alle esigenze dei pendolari e che, almeno in pagatiano il trasporto su ferro. In ques-
to capitolo viene mostrata una panoramica di sintesi che pudeeapprofondita sul sito internet
www.pendolaria.it

Il quadro che emerge & quello a cui si dovrebbe guardare per d figltrasporto ferroviario, dove per i
cittadini che ogni giorno prendono il treno e possibile avere un solo abbowamigigtietto per muover-
si, una facile connessione con gli altri mezzi di trasporto, Isilpib& di portarsi una bici, orari cadenzati
e facili da memorizzare, stazioni rinnovate e materiale detabdderno, linee potenziate. La possibilita
di avere treni nuovi, moderni ed efficienti, insieme al tema digitastrutture urbane sono indubbiamente
i due punti cardine su cui puntare per un adeguato svolgimento del trasporto ferroviario. Si sono-voluti de
scrivere a tal proposito diversi esempi di recupero e valorizzeaiel patrimonio ferroviario esistente,
dove successivamente agli investimenti per le infrastrutture satiastjuistati e messi in circolazione
nuovi convogli.

Le buone pratiche in Italia

MNuove linee ferroviarie
& tramviarie
 Integrazioni tariffarie
Wi @ trasporto bici

I Huove stazioni

s Migliori servizi
W ed infrastrutiure
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Nuove linee ferroviarie e tramviarie

Riapertura ed elettrificazione della linea della Val Venosta
Lunga circa 60 km, nasce come linea di connessione tra Merano & klll£906 quando veniva consi-
derata come tratta di un pil ampio progetto che prevedeva la limegden tra Venezia, la Valsugana,
Trento, Bolzano, la Val Venosta, il Passo Resid\adtria. La sua storia € stata invece diversa e travaglia-
ta, fino allabbandono del 1990. Nei successivi anni pero, grazaeaqllisto della ferrovia da parte della
Provincia di Bolzang, la linea ha visto un nuovo sviluppo ed assume grande importanzarngerihte-
ressata. La Provincia ha recuperato anche le stazioni storictugiethto nuove fermate, fino ad arrivare
all inaugurazione dellanuova linea nel 2005. Quello della ferrovia Venostana énadello vincen-
te visto che dal 2005 (anno della riattivazione), quando i passeggeri annoalilerdlione, si arrivo gia
nel 2009 ad oltre 2,7 milioni. klettrificazione della linea ferroviaria della Val Venosta costituisce un
progetto chiave della rete ferroviaria al-
toatesina e consentira di raggiungere
obiettivi importanti per il trasporto pub-
blico perché permettera il raddoppia-
mento della capacita, il cadenzamento
semi-orario delle corse, possibili colle-
gamenti diretti tra Malles, Milano e Bol-
zano, nonché di avere materiale rotabile
_ | uniforme in tutta la provincia ed un ele-
¥ vato comfort di viaggio per tutti i pas-
seggeri. | lavori necessari alettrifica-
zione della linea prevedono:alegua-
® mento dei marciapiedifino a una lun-
& ghezza di 125 m, finora i lavori sono
§ Stati completati nelle stazioni di Spondi-
gna, Lasa e Silandro; la realizzazione di
sottopassi pedonaliad oggi gia realizzati nelle stazioni di Spondigna e Laisaialzamento di 1.500 pi-
loni per la linea di contatto per cui sono attualmente in corso ¢eizadzioni da parte dei Comuniab-
bassamento dei binari nelle gallerie; la creazione di una sottostazioneatitieegbne; il raddrizzamento
di un tracciato nei pressi di Lasa;ratrutturazione della stazione ferroviaria di Malles, che in futuro
consentira un proseguimento della linea verso ovestliisto di nuovi treni con equipaggiamento di tra-
zione a 3 kV CC, 15 kV CA, 25 kV CA per il servizio sulle reElIRItalia), OBB (Austria) , Val Venosta
e BBT.
I treni in Val Venosta risponderanno a moderni standard europei con almneeta corrente alternata a
25 kV e sistema di sicurezza ERTMS (European Rail Traffic Management $yst@mmpletamento dei
lavori e la messa in servizio della linea elettrificaiacs previsti neR02Q Per la linea della Val Venosta
gli investimenti superanoG6 milioni di euro.

http://pendolaria.it/ riapertura-ed-elettrificazione-della-linea-della-val-venosta
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Elettrificazione della Trento-Bassano del Grappa
Nel dicembre 2016 il CIPE ha approvato il Piano operativo Fondo sviluppo mreodafrastrutture
2014-2020. Tra gli interventi da eseguire sulle infrastrutture del coonfearoviario, si trova Elettrifica-
zione del tratto mancante della ferrovia della Valsugana énatdre Bassano del Grappa9&i km. Pro-
getto da 60 milioni di euro, di cui 59 provenienti da fondi nazionali e 1 da altresorse. Ad oggi pero,
la disponibilitd economica non consente di copriedettrificazione delintera tratta e quindi si ritiene di
individuare una fase funzionale fino a Primolano con contestuale moeNutativa del modello di eser-
cizio. Nellambito degli interventi
dell elettrificazione si provvedera ad un
consolidamento degli interventi sulla li-
nea. In particolare, si potranno individua-
re la realizzazione diuove stazioni sedi
di incrocio per aumentare la capacita
e/o stabilizzare il modello orario e
| adeguamento degli impianti (realizza-
zione sottopassi/innalzamento marcia-
piedi, velocizzazione itinerari deviati).
L elettrificazione del tratto compreso tra
Trento e Primolano € prevista prima delle
Olimpiadi invernali di Cortina, nel 2026.

: Per completare ¢lettrificazione fino a
Bassano del Grappa, invece, si dovra aspettare che vengano stanzidomdigwiché questiltimo in-
tervento presenta notevoli difficolta tecniche in particolare per quanto riguardeetedaoppo basse).
L intervento di elettrificazione, oltre bBenefici di natura ambientaleche sono prevalentemente localiz-
zati nellarea della linea, consentira: possibili evoluzioni con servidgrdisa Trento verso la Provincia
Autonoma di Bolzano evitando rotture di carico; la riorganizzazione ddehlo orario a servizio della
Valsugana con miglioramento défitegrazione modale; la predisposizione della linea per eventoali se
zZi verso la Regione Veneto ad esempio possibili collegamenti tra Trento e Venezia.

http://pendolaria.it/elettrificazione-della-trento-bassano-delgrappa/

Il Tram delle Valli e la nuova linea E-Bus a Bergamo

Uno dei progetti piu interessanti di riattivazione di linee ferroviarie disme2 quello della tramvia extra-
urbana di Bergamo, denominatram delle Valli , completata nel 2009 per la prima linea, gestita dalla
societa TEB. La linea entrata in funzione unisce Bergamo ed AlblnoklIQl,ﬁ totale, svolgendo la fun-
zione di trenino suburbano s

grazie al percorso in sede
protetta, al doppio binario ec
ai semafori asserviti al pas
saggio del tram negli incrocis
con attraversamento a ras
che permettono una velocit
massima di 70 km/h. Corf
guesti accorgimenti, uniti al
la presenza di parcheggi df
scambio, collegamenti con Ig,
linee di trasporto su gomma®
e | accesso alla stazione fer-
roviaria di Bergamo, nonché———
alla presenza di piste ciclabi=
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li, il servizio risulta tra i piu efficienti e moderni in Ital | risultati parlano di un successo clamoroso: nel
primo anno i passeggeri totali sono stati 2,3 milioni (una medi@rdild nei giorni feriali), nel secondo
anno i passeggeri sono stati 3,3 milioni con una media di 12mila passegggorni di lavoro. InL0 an-

ni di eserciziq festeggiati lo scorso aprilepno oltre 33 milioni i passeggenmentre per il 2018 si sono
registrati 3,75 milioni di passeggeri. Si conferma inoltre il tafisountualita con il 99,9% delle corse
giunte a destinazione entro i 5 minuti di ritardo.

A marzo 2018 e stato siglato il protocollo d'intesa tra Regione Lahiahdrovincia di Bergamo, Comu-
ne di Bergamo, Agenzia per il Trasporto Pubblico Locale del baciBerdiamo e TEB per il completa-
mento del sistema tranviario bergamasco. L'accordo prevede I'eiaperadi uno studio di inquadramen-
to complessivo del sistema tranviario bergamasco, i cui contenutinthovvalutare eventuali opportunita
di prolungamenti dello stesso (anche in uno scenario piu ampio e temgaelesteso), e lo sviluppo
realizzativo del progetto di fattibilita tecnica ed economicaadeiea tranviaria T2 Bergamo-Villa
d'Almé, fino a San Pellegrino, presentato nel giugno 2017.

http://pendolaria.it/il-successo-del-tram-delle-valli/

La nuova linea Arcisate-Stabio ed il collegamento Como-Mendrisio-Varese-Magnsa

L Arcisate-Stabio € una tratta ferroviaria che collega il @aficino svizzero al varesotto, per questo &
anche nota come Mendrisio-Varese. La ferrovia, inaugurata il 22 lieeP®17, dopo 4 anni di ritardo,
ed entrata ufficialmente in funzione il 7 gennaio 2018, ha una lunghezpdessiva di circa,4 km. E
stato cosi realizzato uruovo raccordo ferroviario a doppio binario tra la linea ferroviaria Varese-Por-
to Ceresio e la linea svizzera Stabio-Mendrisio eddtioppio della tratta ferroviaria Arcisate-Indu-

no Olona. La tratta & dedicata al servizio passeggeri con velocitaatiato di 100 km/h e tre fermate tra
Varese e la Svizzera: Induno-Olona, Arcisate e Gaggiolo. Il cofitomlera, interamente a carico dello
Stato, e stato di 261 milioni di euro. | convogli utilizzati sono modelirt della casa produttrice svizzera
Stadler e saranno di proprieta di Tilo, la compagnia di trasporto transfrontaliero.

Le tre stazioni presenti sul tratto italiano furono dismessesograraneamente atizio dei lavori di ri-
gualificazione nel 2009, ed il servizio fu garantito tramite deidmstitutivi, fino alla nuova riattivazione
avvenuta precedentemente iabhugurazione.

La nuova linea ha una capacita di traffico di 8 treni passeggerocg (quattro coppie) per i collegamen-
ti Mendrisio-Vare- 540: Como-Mendrisio-Varese-Malpensal2 i

se, Lugano-Mal- =i

pensa, Como-Vare
se (cambiando ser
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La Linea S40 ¢ stata pestesa fino allaeroporto internazionale di Milano Malpensa(Terminal 1 e 2),
aprendo nuove possibilita di collegamento tra il Canton Ticinaexdporto di Malpensa. Il nuovo servi-
zio, oltre a collegare direttamente I'Aeroporto a Varese, Mendrisio e Comwetfeedi raggiungere anche
Bellinzona e Lugano, collegate via treno a Malpensa con cambio a Merftimee S50 e S10) o a Vare-
se (Linea S50).

| biglietti e gli abbonamenti transfrontalieri permettono di viaggiza la Lombardia e il Canton Ticino
con un unico titolo di trasporto: in Lombardia hanno validita sui tegionali (Linee R) e su quelli su-
burbani di Trenord (Linee S). In Canton Ticino i titoli di trasporto harallita su tutti i mezzi che ade-
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riscono alla Comunita Tariffale Arcobaleno (CTA) nelle zoneaséirsate per raggiungere la stazione di
destinazione/partenza.

Al momento dellentrata in funzione della nuova Arcisate-Stabio gli auspici egaedi di raggiungere,
nell arco di un anno, i 2.500 passeggeri quotidiani, coinvolgendo il piu possibile ilifdrntamodo da
alleggerire il traffico sul confine italo-elvetico. Ebbeme] giro di pochi anni, la linea viaggia a una
media di 4.700 passeggeri al giorno sulla tratta Mendrisio-Vares&n risultato che fa ritenere che tan-
ti frontalieri abbiano cambiato abitudini, passando datb al treno.

http://pendolaria.it/la-nuova-linea-arcisate-stabio-ed-il-collegameto-como-mendrisio-varese-mal-
pensa/

| successi della Saronno-Seregno e della Milano-Molteno-Lecco

La Saronno-Seregno € una tratta ferroviaria di 15i&perta a fine 2012 dopo una dismissione durata
addirittura 54 anni e ripristinata come tratta di completamento di una linea S.

A partire dal gennaio del 2010 iniziarono i lavori di ricostruziontadeatta al fine di ripristinare il tra-
sporto passeggeri sul tronco stesso. | lavori hanno riguardato sia il ranldepinario sulla tratta Sa-
ronno-Groane sia la variante in trincea Saronno-Saronno Sud. |l rilatieidirtea € avvenuto anche gra-
zZie alla realizzazione di ulteriori 5 nuove fermate e di una stazione, Ceriandtbagbkaro, ottenuta dal-
la ristrutturazione della vecchia stazione di Ceriano Laghettal Mo piu importante € quello che ri-
guarda ilboom di passeggeri arrivati ad oltre 30mila al giorno

Storia simile € quella
della Milano-Monza-
Molteno-Lecco, che
doveva essere chius
addirittura in tre di-
verse occasioni tra il
1959 ed il 1969. La li-
nea rimase attiva solqg
grazie alle continue
proteste degli utentiz
ma con gravi limita-

guando venne impo
sto un limite di 30
km/h a causa del pes-.
simo stato della linea.
Dalla fine degli anni80, grazie alinserimento di alcune corse con fermata a Sesto San Giovanni e la
conseguente interconnessione con la Linea 1 della metropolitana mjlenesi a fine anni90 con la
realizzazione delUniversita Milano-Bicocca eihserimento della fermata Milano Greco Pirelli, la ferro-
via ha visto una crescita costante di utenti.

Anche grazie al materiale rotabile, costituito da GTW 4/12 Stalilleltima generazione, questa linea e
parte integrante del sistema di suburbane milanesi e wedig2o da parte doltre 15mila viaggiatori al
giorno.

http://pendolaria.it/i-successi-della-saronno-seregno-e-dellalano-molteno-lecco/

Lo sviluppo del sistema ferroviario metropolitano a Torino

L apertura dePassante Ferroviario di Torinoe la realizzazione di wero sistema di linee suburbane
rappresentano un altro esempio positivo. Il sistema € composto da 8 linee ferroviane lpeghezza co
mplessiva di circa 500 km, di cui 5 si incrocianoialerno del Passante di Torino, lungo 13 km, permet-
tendo la frequenza din treno ogni 8 minuti.
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Sono 93 le stazioni servite con 358 collegamenti giornalieri mergregramma di sviluppo prevede di
aggiungere umnlteriore linea, la Sfm 5, entro la fine del 2022. | mateniatabile € costituito da nuovi
treni a doppio piano, con capienza di 800 posti, e da altri convogli a¢gd#édta Regione Piemonte per
un importo pari a 16,5 milioni di euro.
Ogni linea si avvale di materiale rotabile dedicato: Minuetto, TA¥a6, doppio piano e carrozze me-
dia distanza MDV-C, Ale724, tutte contrassegnate da appositi loghi cqderatinimmediata riconosci-
bilita.
A settembre 2017 é stato inaugurato il cantiere peotaessione della Torino-Ceres al nodo ferrovia-
rio metropolitano. L intervento da 175 milioni di euro, finanziato dalla Regione Piemonte con urea quot
statale pari a 20 m|I|on| prevede la reallzzazmne del progetto in cinque tappe.

L opera in realta servira a
& connettere, con un tracciato
& da 2,7 chilometri in sotterra-
: nea, il tratto ferroviario della
Torino-Ceres, che porta di-
rettamente alaeroporto di
Torino, con il passante ferro-
viario della citta e dunque
con le stazioni di Porta Susa

Nole Bosconerol_

Cirié S.Benigna
San Maurizio vu!naano
Caselle Aeroports

Casilie

Borgaro

m @ SUSA

\“'D\\-‘pa&t

& GG s e Porta Nuova. Si tratta di un
F ajf A intervento necessario visto il
T p s&:;*‘*‘ dislivello esistente, pari a

s circa 20 metri, tra le due in-

& Villastellone () frastrutture e servira a ricon-

nettere la linea esistente con
il passante ferroviario eihtera rete cittadina, tanto da fare diventare la Torino-Ceres goa metropo-
litana verso aree chiave della cittd comgllianz Stadium, Venaria Reale e le Valli di Lanzo. La siazi
ne di collegamento tra le due infrastrutture sara la ferRabmudengo del Passante ferroviario mentre i
lavori prevedono anche la realizzazione di una seconda stazione, sotterranea, chesi Griasseto.

Ad opere eseguite sui due lati di corso Grosseto correra unaigistaile che si connettera a via Ban-
chette e andra verso Venaria.

http://pendolaria.it/lo-sviluppo-del-sistema-ferroviario-metropolitano-a-torino/

Carmagnola((C0)

Riapertura per la Saluzzo-Savigliano
A gennaio 2019 é stato riattivato il servizio ferroviario sulla tratta Saluzzigidao conl6 collegamen-

ti che, come richiesto della Regione Piemonte, sono operativi dal kinestierdi corltre 2mila posti

a sedere giornalieri offerti. L importante impegno delgenzia della Mobilita Piemontese consente
la migliore integrazione degli orari tra i collegamenti del SsovFerroviario Metropolltano (SFM7) e

i Regionali veloci da e per Torino, il servi-
zio bus organizzato da Granda bus e i nuovi
collegamenti Savigliano-Saluzzo. Per la riat-
tivazione della stazione di Saluzzo e il con-
seguente ripristino detfferta di trasporto
ferroviario, RFI ha messo in sicurezza il fab-
bricato viaggiatori, ripristinato e prolungatj
il marciapiede a servizio dei binari 2 e 3, in===e
stallato un nuovo impianto di illuminazion
con tecnologia LED, nuova cartellonisticaa s
rinnovato il terzo binario e degli scambi ¢
stazione con un investimento complessi
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di 240mila euro.

Con la Saluzzo-Savigliana riaperto la prima delle 14 linee chiusen precedenza. La riattivazione &
stata un processo lungo e complesso. Si tratta di un servizio integratgomma che ne dovra garantire
la sostenibilita economica e sara una linea sulla quale sperimentare un nuove teistiario.

http://pendolaria.it/riaperta-la-saluzzo-savigliano

Il tram di Padova
Una linea tramviaria da citare & quella di Padova, inauguea2007 e che ha visto un successo notevole
grazie agli oltre 12.200 viaggiatori al giorno rilevati gia dopo il primo afiraitivita. La linea, denomi-
nataSIR 1 (Sistema Intermedio a Rete 1), consta di 26 fermate essioda per 10,5 km tra Pontevigo-
darzere e Guizza, vedendo il passaggio di tram su gomn{ehe garantiscono un ridotto impatto acusti-
co). Il tempo di percorrenza & di 35 minuti, mentre il cadenamento minimo, nelle ore diurne dei
giorni feriali e prefestivig di 6 minuti. L 11% dei passeggeri del trasporto pubblico di Padova utilizza la
tramvia.
Attualmente la SIR 1 éudnica linea tranviaria di Padova attiva, ma due ulteriori linee deraten5IR
2 e SIR 3 saranno attivate nei prossimi anni. La SIR 2 tra Sareéulate di Brenta, 12,6 Km e 26 Fer-
mate; il Comune di Padova, per ottenere il finanziamento detbininea, ha appaltato la redazione del
Progetto di fattibilita tecnico-economica al fine di partecipgrbando di assegnazione per il finanzia-
) e mento di interventi nel trasporto rapido di
massa ad impianti fissi. Ad oggi, il termi-
ne per la richiesta di finanziamento é stata
fissata per giugno 2020. La SIR 3, tra la
stazione FS e \oltabarozzo, linea di 5,7
km e 12 fermate, & stata interamente fi-
nanziata dal Decreto Ministeriale di ripar-
to di finanziamenti statali firmato dal Mi-
nistro per un totale di 56 milioni di euro.
Al momento € in corso di elaborazione il
progetto definitivo ed é previsto che i la-
vori inizino entro fine 2020, e che venga-
no completati entro l'agosto 2022.

http://pendolaria.it/tram-padova/

La nuova metro tranvia di Firenze

Il sistema tranviario fiorentino € uno degli esempi pit importanti di come offrire un servizio moderno
ed efficiente ai pendolari. La Linea 1 e la Linea 3.1 costltwsczﬂ)hmdaa T1 Leonardo che collega il
capolinea del Comune di Scandigme : ;

transitando per la stazione di Sa
Maria Novella a Firenze senza irgi'® -
terruzioni di linea. La lunghezza t,- a W
del percorso € di circhl,5 km e 3

nata dalla vecchia rete di tram fic'ig
rentini che fino agli anni50 erano &%
in funzione. La nuova e complet:
linea collega numerosi centri ne
vralgici del capoluogo toscano: i
Polo Universitario Ospedaliero d-
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Careggi, la stazione di Santa Maria Novella a Firenze, i giaddila Fortezza da Basso ed il Polo Fieri-
stico, via dello Statuto ed il quartiere di Rifredi (StazioneSE8uto, p.zza Leopoldo, p.za Dalmazia). Il
tempo di percorrenza da capolinea a capolinea é di4lircainuti, la frequenza é di 4 minuti e 20 secon-
di e le corse sono 500 al giorno.

La Linea 2 costituisce lainea T2 "Vespucci”, che collega il capolinea in Piazza dell'bita Italiana
all'aeroporto Amerigo Vespucci.

Al momento le stime parlano di piu 80,3 milioni di passeggeri nno per la linea T1 e piu di 7,5 mi-
lioni | anno per la linea T2 Un totale dioltre 93.000 persone al giornoLa media degli spostamenti in
tramvia sullasse Firenze-Scandicci é2imila al giorno; nel Quartiere 4, quello prevalentemente ser-
vito dalla tramvia fiorentina, queste cifre equivalgono ad una riduibne del 5% delle emissioni di
Pm210 (le polveri sottili).

http://pendolaria.it/il-successo-della-tramvia-a-firenze/

La riapertura e velocizzazione della Cecina-Saline di Volterra
In Toscana un ottimo esempio viene dalla riapertura di una featbviaria chiusa nel 2011, Gecina-
Saline di Volterra, e reinaugurata nel dicembre 2013. Gia nel 2010 la linea, nonostiertildeclino
dovuto alla mancanza di fondi, era stata protagonista di un protocollesd'ifitmato tra i Comuni

; dell'Alta e della Bassa Val
di Cecina, per il suo rilan-
cio. Nel 2011 RFI aveva
restaurato la stazione di
Saline su richiesta del Co-
mune di Volterra. Purtrop-
po nonostante gli sforzi la
linea ha visto la chiusura.
A dicembre 2013 é stata
riaperta allesercizio ferro-
viario, dopo alcuni inter-
venti allinfrastrutturi.
Durante lestate del 2017
I'intervento di RFI ha pre-

- visto lasostituzione di

circa 15 km di binari, 4 chilometri di nuova massicciata e la sostituzione dei cavirdeatazione che
controllano I'apertura e la chiusura dei passaggi a liveliotecvento da 7 milioni di euro ha permesso il
recupero di tre minuti sulla percorrenza complessiv sulla tratta Cecina-Saline di VolteriVantaggio
che si va a sommare ai minuti gia recuperati in occasione deltistrutturazione del ponte di Ripar-
bella, su cui era necessario un rallentamento al passaggio del Adesso la trattCecina-Saline di
Volterra si percorre, secondo i nuovi orari, in 33 minuti anziclé in 3¢, a fronte dei 38 che ci vogliono
con il pullman. Il treno diventa quindi assimilabile nei tempi di peesra all'auto mentre risulta mag-
giormente competitivo rispetto al bus. Inoltre, grazie ad un lavosguidra tra Comune, Universita di
Firenze e Regione Toscana é stato recentemente ottenuto un firenteiame servira a dar forza a per-
corsi turistico-culturali a partire dalla Stazione di Salin®atierra e che vedranno appunto la linea ferro-
viaria al centro delle iniziative.

http://pendolaria.it/la-riapertura-e-velocizzazione-della-cecim-saline-di-volterra-2/
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Il recupero della Foggia-Lucera

Un esempio di recupero di vecchie infrastrutture ferroviariepidmitilizzate € in Puglia. Si tratta dei 21
km Foggia-Lucerache nel Luglio 2009, dopo 42 anni, € stata riattivata e da allora vistiga gklle Fer-
rovie del Gargano. Il materiale rotabile

utilizzato € di ultima generazione, con

una capacita di 300 passeggeri, e collega

in circa 15 minuti i due Comuni interessa-

ti con 56 corse giornaliere.

Gli aspetti positivi riguardano anche il si-

stema di tariffazione che permettatiliz-

zo diun unico biglietto sia per il treno

sia per gli autobus provenienti dai Co-

muni limitrofi e | orario cadenzato, un tre-

no ogni 30 minuti, e di facile memorizza-

zione.

http://pendolaria.it/il-recupero-della-
foggia-lucera/

Il collegamento Bari-Aeroporto
Un collegamento ferroviario importante e di successo € quello aedkatraBari Centrale e | Aeropor-
to, inaugurata nel 2013. Quasille persone al giornq tra turisti e lavoratori pendolari, viaggiano da sei
anni sul treno della societa Ferrotramviaria che colle@grbporto Karol Wojtyla di Bari-Palese al cen-

1 tro cittadino.Sessantasei corse giornalierdi andata
e ritorno, la prima in partenza dalla stazione centrale
di Bari alle 4.55, lultima in arrivo dallaeroporto alle
23.52, percorrono in circks minuti i 7,7 km di trac-
ciato a doppio binario.
La linea, una sorta di bretella della Bari-Barletta, & sta-
ta inaugurata nel luglio 2013 dopo quattro anni di la-
vori, consentendo per la prima volta un collegamento
diretto tra lo scalo aeroportuale e il cuore del capoluo-
go pugliese. A luglio 2019 risultavan@0 mila i
viaggiatori ad aver usufruito del servizio nei 30 mesi precedenti.
Il treno ha una capienza 230 posti a sec, prese di corrente per ricaricare telefoni e dispositivi elettroni-
ci, climatizzatore e monitor per informazioni al pubblico a bordoosta del biglietto & di 5 euro, 1 euro
per il prezzo della tratta ordinaria al quale si aggiunge uaggrarazione di 4 euro per il servizio aero-
porto. Le fermate sono due. Non a caso, una si chieorapa, a sud della sede della Legione Aerea (ex
Aeroporto Militare) e ad ovest della Cittadella della Finamzentre la second@erostazionee a servi-
zio e integrazione del nuovo terminal passeggeriagbporto. Quesiltima garantisce il collegamento
diretto dello scalo con i comuni gia serviti dalla linea ferrogigBari, Bitonto, Terlizzi, Ruvo, Corato,
Andria e Barletta) e con il Sud e il Nord della regione, attsavan sistema di interconnessione con Rete
ferroviaria italiana nelle stazioni di Bari e Barletta.
Il progetto, che ha anche permesso circa 60 assunzioni dal 2013ate eastdi81 milioni di euro. La
copertura finanziaria detipera é stata garantita per oltre 41 milioni di euro da fondi nazionali trasferiti al
la Regione Puglia e per oltre 40 milioni da fondi comunitari (Fondopear di sviluppo regionale - Fesr
2007-2013 e Fondi di riutilizzo Pon Trasporti 2000-2006).

http://pendolaria.it/il-collegamento-bari-aeroporto/
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La metropolitana di superficie a Salerno

Nonostante i numerosi anni di ritardi ed i contenziosi verificaisia Regione Campania ed il Comune,

nel novembre 2013 & entrata in funzione la linea di metropolitana é&edg8alerno con uno stop prowvi-

sorio tra aprile e giugno 2014 a causa di una carenza di fondi gestsupaiato grazie ad un accordo

tra Trenitalia e Regione Campania. Si tratta di un servizio catteastiche molto piu simili a quelle del-

le linee ferroviarie suburbane che si sviluppa spencorso di circa 8 kme collega la parte alta del cen-

tro storico con lo Stadio Arechi in uempo di percorrenza di circa 15 minuti Dopo la riattivazione del
servizio le corse totali tra Salerno
Centrale e Arechi sono state dappri-
ma 48, equivalenti a 24 coppie di
treni, mentre recentemente sono sta-
te aggiunte altre 10 corse totali, ga-
rantendo una frequenza di un treno
ogni mezzora nelle fasce orarie piu
frequentate.
L opera comprende sette stazioni.
Le fermate intermedie sono state in-
dividuate per servire ovviamente i
quartieri pitt popolosi della citta. E
stato calcolato, infatti, un bacino di
utenza di 25 mila utenti a stazione.

| treni scelti sono realizzati dalla Alstom, modeCoradi: Minuettc (design Giugiaro) a trazione elettri-

ca. | convogli sono composti di tre carrozze capienza di quasi 345 passegg.ri

http://pendolaria.it/la-metropolitana-di-superficie-a-salerno/

Il sistema tranviario di Palermo

Un'altra buona notizia dal Sud é quella di Palermo, dove sono in setuiziove linee di tramda fine
2015. La Linea 1, lunga circa 5,5 km, in doppio binario e con 15 fermate, clallegaa est della citta
direttamente alla Stazione

Centrale FS, favorendo cosi

| interscambio anche con le li-

nee ferroviarie regionali e a

lunga percorrenza. | tram in

servizio sono 8 con una fre-

guenza di 5 La linea 2, lun-

ga circa 4,8 km, in doppio bi-

nario, collega il quartiere Bor-

go Nuovo (zona nord-ovest

della citta) con la Stazione FS

Notarbartolo. | tram in servi-

zio sono 3 con una frequenza

di 10. La linea 3, lunga circa 5 km, in doppio binario, collega il grossediasnento abitativo del quar-
tiere CEP con la Stazione FS Notarbartolo. | tram in servimio 8 con una frequenza di 1Qa linea 4,
circolare lunga circa 8 km, collega il grosso insediamento abitativguaetiere Notarbartolo condrea
est della Citta nella zona nevralgica attraversata da Coidatafdai. | tram in servizio sono 3 con una
frequenza di 12 La frequenza media nelle tratte comuni delle linee 2, 3 e 46e He vetture sono
dei Flexity Outlook, a pianale ribassato e composte da cinque elementi. Possono tesfspo@a6 pas-
seggeri seduti e 132 passeggeri in piediali tram sono lunghi 32 metri e larghi 2,4 metri e raggiungono
la velocita massima e di 70 km/h.

Al momento sono iffiase di progettazione 3 ulteriori linee tranviarie Il progetto definitivo delle tratte
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A (stazione centrale-via Croce Rossa), B (NotarbaiGiachen) e C (stazione centrale-corso Calatafi-
mi), lungo complessivi 24 chilometri (con 48 fermate e 3 nuovi termimadrviene anche su alcuni nodi
del traffico cittadino e prevede la realizzazione di settehggg dinterscambio, dove in totale si potran-
no ricavare 2.237 posti auto. A metterlo a punto un raggruppamento di jstogethposto dalliRgmr di
Palermo, dalliRpe di Perugia e dallTechnita di Verona.

Il progetto definitivo delle nuove linee tranviarie sara adesso sottopls verifica di congruita degli uf-
fici comunali; successivamente sara inviato al ministero dieffastrutture e al Consiglio superiore dei
lavori pubblici. Acquisiti i pareri, 'amministrazione pubblichera un bamdontraente generale per la se-
lezione dell'impresa che si occupera del progetto esecutivo, ddttappdella realizzazione dell'opera,
per la quale sono disponib200 milioni del Patto per il Suc. Si stima di poter mandare il progetto in ga-
ra nel 2020 per prevedere cosi a meta 2021 l'inizio dei lavori. | n@owidr prevede che entreranno in
esercizio entro la fine del 2024.

Quest'opera portera ad una riqualificazione urbana, oltre che alun@mmie delle macchine e delle emis-
sioni inquinanti. Lobiettivo ésottrarre al traffico 100 mila auto entro il 203( e sostituirle con il tra-
sporto pubblico di massa. Secondo le stime, I'ampliamento della rete tranvigra230.800 abitant.
Brutte notizie pero sono arrivate per le altre 4 nuove linee in progaamvvero la D (Bonagia), la E
(Mondello), la F (dalla Stazione Centrale a piazza Boiardo via mare) e |&i@a(sivallo).

Il Decreto del Mit dellll dicembre scorso, infatti, ha approvato la suddivisione di 2,3 daifratto di

un bando indetto per finanziare i sistemi di trasporto pubblico di mh§&@mune di Palermo aveva par-
tecipato alla gara chiedendo un contributo di quasi mezzo milia@d,governo ha deciso di finanziare
immediatamente le opere di altre citta e di scartarie @#tre Palermo. Estata perd concessa una secon-
da chance alle citta escluse, le cui opere potranno ancora f#sape@ate entro aprile 2020, a patto che
I Amministrazione fornisca la documentazione necessaria per il perfeziowateéptrocedimento.

http://pendolaria.it/successo-per-il-tram-di-palermo/

Che numeri per il Passante ferroviario di Palermo

Ad un anno dalla riapertura del Passante ferroviario, avvenuta ad @@di&esi puo affermare cloltre

un milione di persone ha scelto di utilizzare il treno per attraversare quotidianamemealurbana o rag-

giungere Punta Raisi.
La riattivazione della linea ha restitui-
to alla citta di Palermo il collegamen-
to con laeroporto internazionale di
Palermo Falcone e Borsellinoe un
comodo servizio metropolitano afi-
terno del tessuto urbano. Soi73 i
collegamenti feriali che Trenitalia of-
fre fra Palermo e Punta Raisi con due
treni ogni ora. In poco piu di
mezzora € possibile raggiungereake-
roporto dal centro citta con 17 stazioni
nell area urbana di Palermo, da Roc-
cella a Sferracavallo.

http://pendolaria.it /che-numeri-per-il-passante-ferroviario-di-palermo
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Il successo ed il futuro della metropolitana di Catania

La metropolitana di Catania € una linea ferroviaria metropolitastaidamento normale e a trazione elet-
trica gestita dalla Ferrovia Circumetnea, in servizio fialluglio 1999 Attualmente la sua rete si esten-
de per circa 8,8 kmlungo la linea Nesima-Stesicoro e la diramazione Galatda;Ron undici stazioni.
La tratta Nesima-Stesicoro, di 7 km, e interamente interrata e a dopgimbinentre la diramazione Ga-
latea-Porto, di 1,8 km, a binario

unico e in superficie, & chiusa

all esercizio dei passeggeri ed é

utilizzata per la movimentazione

e il ricovero del materiale rotabi-

le.

Nel 2018 la metropolitana di

Catania é stata utilizzata da

5.762.000 passeggeri, a fronte

dei 3.417.000 delanno prece-

dente.

La frequenza dei terni, dal lune-

di al venerdi, & duna corsa

ogni 10 minuti fino alle ore

15:10 e, quindi, di una corsa

ogni 15 minuti fino a termine

esercizio, mentre é di una corsa ogni quartmaldurante tutto drario desercizio del sabato e dei giorni
festivi.

Il 29 giugno 2019 la Ferrovia Circumetnea ha festeggiato i 20 annnffatruttura. Limportante ricor-
renza e stata scelta come occasione per annunciare lo stkteodiein corso e da assegnare, nonché ag-
giornamenti del servizio della metropolitana a favore dighza, nelbttica dellincremento dellutilizzo

del trasporto pubblico e della mobilita sostenibile.

Al momento € in avanzata fase di realizzazione la tratta Nesima-MonteeBtersdera per 1,7 km e com-
prendera due nuove stazioni in direzione Misterbianco: Fontana e Montaiimdzione e lapertura al
pubblico e prevista per il 2020. La tratta Stesicoro-Palestrgprendera tre nuove stazioni e si estendera
per 2,2 km. La realizzazione di questa tratta & stata apelteinta dalla stessa impresa della Nesima-
Monte Po. Il cantiere € pienamente operativo (solo per la reztireadella galleria) e, secondo i piani
della Fce, si potra aprire questa tratta al pubblico nellaapnireta degli anni venti: a breve é prevista la
gara dappalto per la realizzazione delle stazioni, insieme con lizaaione della restante tratta sino
all aeroporto, grazie alirogazione del finanziamento delhione Europea del 2 aprile 2019 e al succes-
sivo decreto di finanziamento della Regione Siciliana.

La Commissione Europea ha, infatti, adottato un pacchetto di investidneptattro miliardi di euro per
progetti infrastrutturali in dieci stati membri: tra i grapdbgetti finanziati anche la tratta Stesicoro-Aero-
porto della metropolitana di Catania, che ha rice@®® milioni di euro di fondi UE che contribuiranno
all ampliamento della linea ferroviaria metropolitana della Circageeverso sud, con otto nuove stazio-
ni e materiale rotabile moderno: 60 milioni, infatti, sono destiathtaicquisto di nuovi convogliUna
previsione ottimistica attesta al 2025 il completamento deiihtera linea da Misterbianco all Aero-
porto di Fontanarossa, che sara articolata su 19,4 km.

http://pendolaria.it/il-successo-ed-il-futuro-della-metropoltana-di-catania

La metrotranvia di Sassari

La metrotranvia di Sassarirappresenta un altro esempio positivo da raccontare, tra i pothiianper

la tipologia di servizio. Si tratta di una linea, a binario unico,netdratto urbano collega la stazione fer-
roviaria con il centro cittadino effettuando un servizio tranviario, requer il tragitto extraurbano i con-

vogli si innestano sulla ferrovia per Sorso fino al ¢ apolinea di S4at& di Pisa. | tempi di frequenza
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raggiungono nelle ore di punta il passaggio di un treno ogni 15 minuti su un percorso di 4,5 km e 7 ferma-
te, con una media di oltre 3.000 passeggeri al giorno.

E la citta di Sassari punta ancor di piu sulla metropolitana
leggera con upiano da 67 milioni di eura. Il primo passo

e stato gia compiuto: ossia un accordo tra la Regione,
| ARST e IAmministrazione Comunale. &ccordo impe-
gna i tre enti ad attivarsi per il prolungamento della linea
della metropolitana di superficie. Gli interventi che dovran-
no essere compiuti prevedono la realizzazione di un traccia-
to lungo circa 2 km, quello che é stato definito il secondo
lotto del tracciato Santa Maria di Pisa-Sant'Orsola la
costruzione del terzo lotto del tracciat®antOrsola-Li
Punti .

http://pendolaria.it/la-metrotranvia-di-sassari/

La metrotranvia di Cagliari
La rete tranviaria di Cagliari & al servizio dei comuni di @aglMonserrato, Selargius e Settimo San
Pietro. Dal 2015 l'esercizio & espletatotigulinee. La prima tratta realizzata, i cui lavori si sono svolti
tra il 2004 ed il 2007, é entrata in esercizio nel 2008 ed ha interéssatonversione della vecchia ferro-
via, la realizzazione di sette fermate e delle due stadid?inzza Repubblica (Cagliari) e di Via Gottardo
(Monserrato), la costruzione del centro rimessa e manutenzidvendierrato e hcquisto di nove tram
koda 06 T.La linea 1 (1° lotto) € lunga
6,4 km ed e costata 44,2 milioni di euro. La
seconda tratta realizzata costituisce il pro-
lungamento della linea 1 sino al Policlinico
universitario Duilio Casula. La linea viag-
gia in doppio binario su viadotto ed é servi-
ta da 3 stazioni. Tale tratthnga 3, 1° lot-
to) & entrata in esercizio nel 2015, é lunga
1,75 km ed é costata 24,3 milioni di euro.
La linea 2 collega lo scalo di Monserrato
Gottardo con Settimo San Pietrb inter-
vento su questa linea ha interessagtet-
trificazione e ladeguamento del tratto fer-
roviario compreso tra la stazione di Mon-
serrato e quella di Settimo, cosi da consen-
tire sia il passaggio dei tram sia il passaggio dei tremigmienti dai comuni del Parteolla. Tale linea e
lunga 4,25 km ed é costata 2,8 milioni di euro.
Dal 14 Gennaio 2019 le corse della linea Repubblica-Policlinico sono state potenziatergiy unére-
guenza di una corsa ogni 10 minutper tutto l'arco della giornata. Nei giorni feriali, sulle lidee 3 so-
no effettuate200 corse 60 in piu rispetto al passato, mentre sulle linee 2le &rse sono 60Nel 2018
sono stati raggiunti oltre 2 milioni di passeggeriil 60% dei quali utilizza la metrotranvia in modo
esclusivo.
Nel 2020 ¢é previsto Inizio dei lavori per il 2° lotto della linea 3 ovvero una linea di collegamento lun-
ga 2,5 km tra la stazione di Piazza della Repubblica e tdostadelle ferrovie di Piazza Matteotti.
L estensione delle rete metropolitana esistente portera consistgiitramenti alla mobilita con 6 nuove
fermate che aiuteranno a ridurre il trafficoiaquinamento cittadino, per un investimento complessivo di
22 milioni di euro.

http://pendolaria.it/la-metrotranvia-di-cagliari/
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Spazi abbandonati che vengono rigenerati e parcheggi preesistentpoesii @gleguatamente sorvegliati
nei pressi delle stazioni, dove viaggiatori e pendolari possono prenttemoilgiungendovi in bicicletta
anziché in auto, sapendo di poter contare su un luogo sicuro, situato in unaraeigica. Questi sorio
vantaggi per chi decide di utilizzare i servizi messi a dimsizione dalle velostazionioltre che suppor-
tare la mobilita sostenibile e il miglioramento della qualitilad&, e disincentivare Utilizzo delle auto
incrementando quello delle biciclette. Tra le varie installazioesenti in Italissono di esempio le velo-
stazioni di Rimini Bike Park , di Cesano Maderno, di Busto Arsizio e di Como Borghi

La prima, quella dRimini, é stata inaugurata il 23 settembre 2017 ed oltre al serviparcleggio cu-
stodito di biciclette in prossimita dello snodo ferroviario e dei percorsimgltaverde e della pista cicla-
bile del lungomare, mette a disposizione anche il noleggio di cidgui tipo (cargo bike, passeggini,
hand bike, city bike e tandem), personale qualificato per la riparagiom@nutenzione in ciclofficina e
punti per la ricarica dei mezzi elettriciihtervento riminese si inserisce in una piu ampia azione strategi
ca della Regione Emilia-Romagna dalla quale é stato possitaheattun contributo di 75.000 euro alla
guale se ne aggiungono altrettanti a carico del Comune.

Con la Carta dei Servizi invec@éndolari della Brianza possono accedere gratuitamente al nuovo depo-
sito realizzato nei pressi della stazione delle FerrovieNdedl di Cesano Maderno Dal 2015 sono di-
sponibili 160 stalli video-sorvegliati, accessibili dalle 05.30 del in@ttlle 00.30 previa autorizzazione
ottenuta a seguito della compilazione di un semplice questionariaultiaist € stata inserita tra le 40 mi-
gliori opere presentate al Premio Internazio-

nale di Architettura Barbara Capocchin e se-

lezionata tra le 5 opere italiane candidate al

Premio Piranesi 2017 che si e tenuto a Pira-

no. Inoltre, & stata compresa nella pubblica-

zione Year Book realizzata dal Consiglio

Nazionale degli Architetti che ha scelto nel

panorama italiano 67 opere, ha partecipato

al Convegno Architects meet in Selinunte

2016 /Now Next ed é comparsa sulla relati-

va pubblicazione, é stata inserita nella Ras-

segna delArchitettura Italiana realizzata

dall ANCE sul numero 450 delhdustria

delle Costruzioni ed &, infine, stata pubbli-

cata su Progetti e Concorsi de Il Sole 24

Ore nel dicembre 2015.

Grande attenzione adrchitettura della struttura é stata data anche allas&2bmo Borghi. La faccia-

ta é realizzata con elementi prefabbricati forati in lamporcellanata mentre la pavimentazione in asfal-
to fa emergere distintamenteso del ferro zincato. Tale progetto, che permette il parcheggio dcl90 ci
ha visto il contributo della Fondazione Cariplo (130 mila euro), del Comu@erdp (30 mila euro) e la
collaborazione con Ferrovie Nord e Poliedra Politecnico di Milanoameliito del progetto europeo BiTi-
Bi (Bici-Treno-Bici). All interno dello stesso sono presenti ulteriori 14 stazioni traasio Arsizio,
realizzata riqualificando il parcheggio gia esistente e garanteackmoblienza di 105 biciclette. Le tesse-
re usate per&ccesso sono IATINERO o la 10 VIAGGIO , che vanno abilitata sulla propria MY PAGE
sul sito di TRENORD. Sulle stesse tessere € possibile caricare il pitpdali viaggio.

http://pendolaria.it/le-nuove-velostazioni/
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Pescara € una bike green station. Al binario 1 della stazione centrale infatti pgepoziedi ciclo noleg-
gio, riparazione e velo parcheggio custodito e a tariffe agevolaterpghi viaggia in treno. L iniziativa
parte da lontano, dal 2014, e da una lunga col-
laborazione tra Rete Ferroviaria Italiana e Le-
gambiente che nella stazione pescarese hanno
attivato uncentro multiservizi: eco sportello,
info-point turistico, spazio conferenze a dispo-
sizione delle associazioni locali.idea e quel-
la di incoraggiare inter-modalita bici + treno
e di far diventare la stazione uno spazio poli-
funzionale al servizio non solo dei viaggiatori,
ma di tutta la citta.
In Abruzzo RFI, nellambito del progetto
GreenStationsteso al recupero delle stazioni
impresenziate, ha gia concessatilizzo gra-
tuito di locali degli scali di Alba Adriatica e di
Piano dOrta, Torre dei Passeri, Pineto e Pettorano sul Gizio, dove hanno trovato sede CroderBessa
zione Civile e altre realta associative.

http://pendolaria.it/pescara-e-bike-green-station/

Dal 2012 inProvincia di Bolzanol intermodalita € ancora piu incoraggiata grazie ad un nuovo tipo di ab-

bonamento, Bikemobil Card , che permette di utilizzarmutti i treni regionali dal Brennero fino a
Trento e da Malles fino a San Candido, ajlitobus del tra-
sporto locale (urbani, extraurbani e city busXuleivie verso
Renon, Maranza, San Genesio, Meltina e Veranetiino
del Renone lafunicolare della Mendola, AutoPostale Sviz-
zera tra Malles ed iholeggio della bicicletta Sempre dal
2012 la Provincia ha istituito un abbonamento con durata di
365 giorni valido su tutti i mezzi di trasporto pubblico deno-
minato Alto Adige Pass che funziona con un sistema di ta-
riffazione progressiva a scalare ed una carta prepagata (colle-
gata ad un conto bancario).

http://pendolaria.it/lintegrazione-intermodale-in-alto-adige/

Anche inLombardia dal febbraio del 2011 sono
state introdotte le nuove tariffe integrate regionali
lo viaggio che includono: lo viaggio ovunque in
Lombardia, un abbonamento mensile peintero
trasporto pubblico lombardo (treno, bus urbano e
interurbano); biglietto giornaliero periritero TPL
(in precedenza non esistevano abbonamenti e bi-
glietti giornalieri intera rete);lo viaggio in fami-
glia , ragazzi minori di 14 anni gratis se accompa-
gnati da un parente (in precedenza i minori pagava-
no il 50% sulla ferrovia e tariffe diverse sugli altri
mezzi); inoltre & stato introdotto uno sconto del
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20% sullacquisto del secondo abbonamento per i figli minori di 18 anni e la grdalitarzo abbona-
mento in poi; infine labbonamentolo viaggio TrenoCitta, ossia abbonamenti mensili integrati treno e
trasporto urbano per ciascun capoluogo di provincia.

In questa Regione inoltre sono stati decisamente aumentati i "bonus™ mensili ggratei@ come inden-
nizzo per le direttrici che non hanno raggiunto una predefinita soglimintali puntualita e soppressio-
ni, che gia prevedeva da vari anni lo sconto del 20% sul prezzo detsivocgbbonamento, é stato alza-
to al 25% da gennaio 2013 ed € arrivato al 30% da gennaio 2014.

http://pendolaria.it/lintegrazione-tariffaria-in-lombardia/

Un altro esempio positivo viene dalemontedove dal 1 Dicembre 2014 ¢é attivdBiglietto Integrato
Piemonte BIP, un innovativo sistema di bigliettazione elettro-

nica e che ha gia visto un notevole successo con oltre 600.000

attivazioni nel primo anno. Si tratta di una semplice card per-

sonale valido per tutti gli spostamenti in tutte le province pie-

montesi.

La BIP Card sostituisce quindi il tradizionale abbonamento e

permette dcaricare su ununica tesseral titoli di viaggio e

le iscrizioni a diverse tipologie di servizio di trasporto pubbli-

co e mobilita.

http://pendolaria.it/in-piemonte-e-attivo-il-bip/

Per rendere pit semplice e piu efficiente il sistema di trasporto neioyémerimis per i cittadini e i pen-
dolari ma anche per i turisti, & ndeganuova smart card nominativa e personale denominataUnica
Veneto , nella quale si possono caricare i titoli di viaggio
di diverse societa di trasporto pubblico La sua realizza-
zione deriva da un progetto voluto dalla Regione Veneto
(prima regione italiana in cui viene attivato questo genere
di carta) e attuato da Trenitalia e Dolomiti Bus.
Unica Veneto ha le dimensioni di una carta di credito ed e
equipaggiata con tecnologia contactless, che consente di
leggerne il contenuto senza la necessita di inserirla nel letto-
re. Si possono caricare gli abbonamenti Trenitalia e Dolo-
miti Bus, i biglietti, i carnet e tutti i titoli di viaggio dén-
trambe le societd (acquistabili anche on line), anche se
| obiettivo & quello di acquisire numerosi altri partner. Le prifmila card emesse da Trenitalia e da
Dolomiti Bus entro il 30 giugno 2017 sono state distribuite gratuitamente.

http://pendolaria.it/la-card-unica-veneto/

In Emilia-Romagna, sin dal settembre 2008, & possibile usufruire di biglietti ed ablentaad integra-
zione tariffaria su scala regionale. Inizialmente sono statidé due titoli di viaggio di abbonamento an-
nuale integrato chiamatMi Muovo e Mi Muovo studenti . Il primo permette di utilizzare il servizio
ferroviario regionale per un percorso prestabilito e di muoversi seiileirbane del trasporto pubblico
delle dieci citta capoluogo e delle citta con popolazione superiéf®@0i0 abitanti della Regione Emilia-
Romagna, come Imola, Faenza e Carpi, senza limitazioni di cors&ebaaio 2010 é stato introdotto il
sistema a Ferrara e soprattutto a Bologna con ottimi risattatie di vendita dei biglietti ed una vena
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tegrazione tra treno, autobus urbano ed extraurbanppro-
prio per sviluppare ulteriormente il sistema di integrazione ta-
riffaria e modale la Regione Emilia-Romagna ha promosso il
progetto di bike sharing&ride regionale denominatoMi
Muovo in bici , grazie alladesione dei Comuni con popola-
zione superiore a 50.000 abitanti. Dal settembre 2018 la carta
Mi Muovo diventera anche un borsellino elettronico per tut-
ti i cittadini, per acquistare biglietti singoli di autobus e treni
regionali.
Tutti gli abbonati, mensili o annuali, al servizio ferroviario re-
gionale non dovranno piu pagare un doppio abbonamento
mapotranno viaggiare gratuitamente sugli autobudi 13 citta (i 9 capoluogo piu Imola, Carpi e Faen-
za) se queste sono il punto di partenza o arrivo del proprio abbonamento ferroviario. Siuratispdi-
mio medio annuodi circal80 europer36 mila abbonati, studenti e lavoratori pendolari.

http://pendolaria.it/mi-muovo-in-emilia-romagna/

Un altra buona pratica da segnalare & quellaidebduzione del
biglietto ferroviario integrato in Puglia. Nel corso del 2014 so-
no infatti entrati in vigore gli accordi per la tariffazione wnic
tra Ferrotramviaria, Trenitalia e Ferrovie Appulo Lucane. So-

lo il bacino dutenza legato aticcesso alheroporto di Bari Palese
coinvolge circaun milione di abitanti mentre sono 116 le localita
servite in tutta la Regione (a cui si aggiungono quelle dellaiBasil
cata per FAL).

http://pendolaria.it/il-biglietto-ferroviario-integrato-in-puglia/

L Universita di Catania ha sottoscritto umccordo con la Ferrovia Circumetnea (FCE) e Azienda
Metropolitana Trasporti di Catania (AMT) che prevede che gli studenti regolarmente iscritti ad un cor-
so di studi presso a partir@ahno accademico 2018/19 possano viaggiare liberamente sulla linea della me-
tropolitana di Catania e sugli auto-

bus di linea delAzienda Metro-

politana Trasporti di Catania

(Amt).

Per la prima volta in Italiagltre

40 mila universitari potranno

viaggiare liberamente sui mezzi

pubblici cittadini grazie ad abbo-

namenti a bus e metro gratuiti per

gli studenti, ma il cui costo é a ca-

rico dell Universita, che sono ero-

gati tramite un tesserino elettroni-

co studentesco (Carta multiservi-

zi) che da anche la possibilita di accedere a numerosi altri servizi e didiropportunita culturali.
http://pendolaria.it/catania-e-la-prima-citta-in-italia-ad-offrir e-metro-e-bus-gratuiti-agli-studenti-
universitari/
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Anche in Sardegna si & investito molto per agevolare il trasportoiputitd gli studenti. Ammonta a
10,5 milioni lo stanziamento col quale vegarantito | abbonamento gratuito agli studenti sardj dal-

le scuole medie alliniversita, su autobus urbani ed extra urbani e treni. Non ci sono limgddito: la
misura e estesa a tutti gli adolescenti e i ragazzi, aipdese dalla condizione economica delle rispettive
famiglie. Gli studenti dovranno versare solo una cauzione di pochaegaanzia delltilizzo dell abbo-
namento, per evitare lo spreco di risorse pubbliche.
http://pendolaria.it/trasporto-gratuito-per-gli-studenti-della- sardegna/

Il Consorzio Trasporti e Mobilita di CagliaiCTM) ad oggi pud fare leva su due aspetti: da un lato la
gualita della sua flotta composta da mezzi giovani e tecnologicamente avanzattradlcontinuo inse-
rimento di nuove tecnologie peirfo mobilita, tra le quali spiccadpplicazione pesmartphon chiama-
ta Busfinde, che dal 2012 permette di verificare in tempo reale gli digrassaggio dei mezzi in ferma-
ta, visualizzare le news sul servizio anche attraverso illgoetiaork Twitter, calcolare il proprio percor-
SO e acquistare tutti i titoli di viaggio, anche gli abbonamerggiaiti con gli altri vettori, validarli a bor-
do.

Ad oggi | APP ha superato i 180.000 download ed é utilizzata ogni

giorno dal 70% dei passeggeridi CTM. E stata dotata di nuove funzio-

nalitd per rendere il servizio utilizzabile in autonomia anche gedtsone

non vedenti. In particolare, Busfinder & stata ottimizzatd pep della

sintesi vocale associando etichette parlanti ai simboli grafici utilizzati,

dando un significato testuale ai colori, eliminando testi e informazioni

che potevano risultare ridondanti. Sono state inoltre introdotte due impor-

tanti nuove funzionalitad: laPrenotazione di fermata e | Assistente di

viaggio virtuale , al fine di assistere i passeggeri non vedenti a partire

dalla fase di programmazione del viaggio fino al raggiungimento della de-

stinazione. La funzionalita diPrenotazione fermataisolve il problema

del non vedente che, trovandosi in una fermata sulla quale transitano piu

linee, non sa se il mezzo in arrivo € quello interessato e non podi qui

segnalare alautista che desidera salire a bordo. CorPlenotazione fer-

mata il non vedente in fermata e localizzato tramite il GPS, sugilie-

re la linea in transito alla fermata localizzata e inviaremodo automati-

co con un semplice click una e-mail alla sala operativa AVM datic

Vehicle Monitoring), che provvede a informare il conducente in arrivo

della presenza del non vedente in fermata. La seconda funzionalita, chia

mata Assistente di viaggiq € stata appositamente progettata per fornire

al non vedente un assistente virtuale a bordo. In automadigplicazio-

ne rileva il punto di partenza sul percorso della linea e consentmaledente di scegliere la fermata di
destinazione.

http://pendolaria.it/ctm-cagliari-e-la-nuova-app-busfinder/

Entro il 2020 su tutti i treni Intercity Giorno di Trenitalia git@ viaggiare con la propria babtétta. Gli
interventi per aggiungere posti alle due ruote si inseriscon@amddlito del piano investimenti dedicato al
miglioramento del servizio previsto nel Contratto di Servizio afeifalia hacon i ministeri dell Eco-
nomia e delle Finanze e delle Infrastrutture e dei Trasprti; | operazione consentira cosi di rinno-
vare gli ambienti di una carrozza degli Intercity Giorno prevedemo lo spazio per il trasporto delle
bici, il posto per il passeggir@quello per idistributori automatici di bevande e snack
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L investimento riguarda 82 carrozze dedicate
agli Intercity Giorno, di cui cinque gia realizza-
te.La conclusione é prevista entro dicembre
2020. Questi interventi sono frutto anche di
un confronto costante con le associazioni, fra
cui laFIAB, per soddisfare le esigenze delle
persone che scelgono il treno per i propri sposta-
menti.
Al momento, infatti, solo sui treni regionali ci
sono posti per le biciclette, pagando un supple-
mento di 3,50 euro al giorno. Sugli Intercity e sulle Frecce, le bitichossono essere portate soltanto
smontate e infilate dentro una sacca, come un bagaglio. Una pratica pargotéadisagevole per i cicli-
sti.
http://pendolaria.it/ bici-sugli-intercity

Nuove stazioni

In Alto Adige nuove stazioni a Brunico Nord e Bolzano Casanova

Dalla linea della Val Pusteria viene un altro importante esemipvalorizzazione del trasporto su fer-
ro. Si tratta della nuova fermaBxrunico Nord, inaugurata il 13 ottobre 2013 e che é situata nei pressi
dell Ospedale di Brunico ideata con lo scopo di aumentare la competitélitervizio ferroviario per
spostamenti di breve/medio raggio e di migliorare

| integrazione con il trasporto su gomma da e per

le valli del comprensorio circostante, oltre che a

servizio del centro ospedaliero. Nel 2014 alima

stazione é stata aggiunta sulla linea Bolzano-Me-

rano. Si tratta della ferma@asanova nell omo-

nimo quartiere di Bolzano, dove é previsto il pas-

saggio di un collegamento alta da e per il Cen-

tro (il cui viaggio dura 7 minuti). Edna nuova

stazione lungo la linea del Brennero verra rea-

lizzata a San Giacomo, per un costo di circa 3

milioni di euro, frazione del Comune di Laives si-

tuata all'ingresso sud di Bolzano. L'opera era pre-

vista dall'accordo quadro 2016-2025 sottoscritto

fra Provincia e RFI. Le caratteristiche tecniche

della nuova stazione prevedono la realizzazione di due pensilineectysghe 250 metri, di una sala
d'attesa, di un sottopassaggio pedonale, nonché di ascensori e rampe in geadioedognuno dei due
binari. A marzo 2019 scorso il CIPE ha approvadpéra con un finanziamento di 1,5 milioni di euro.

http://pendolaria.it/in-alto-adige-nuove-stazioni-a-brunico-nord-ebolzano-casanova/

La nuova stazione di Cividale ed il progetto per Gemona

In Friuli Venezia Giulia, sulldinea Udine-Cividale, le novita sono state molte (nuovi treni, orario caden-
zato etc.), ma la piu interessante € quella che riguardalilezezéone della nuovatazione di Cividale
Entrata in esercizio nel marzo 2008, sostituendo lo storico edifieimegente, grazie allo spostamento
della stazione si e ottenuto uno spazio piu congeniale alla costruziona glioderna struttura dedicata ai
viaggiatori.
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Sempre in Friuli Venezia Giulia un altro importante progetto rigauda stazione dkemong attualmente

gestita in comodato dal Comuneptbgetto di restyling presentato daComitato Pendolari Alto Friuli,

per il rilancio della struttura vede anchadpoggio della Regione ed ¢ il primo nel suo genere perché rea-
lizzato tenendo conto delle criticita della struttura. La ge-
stione in comodato ha gia permesso la riapertura dei servi-

zi igienici e garantira per i prossimi 5 anni la gestione di-

retta dellinfrastruttura. Importante novita e fapertura

della linea Sacile-Maniagocon 22 treni al giorno al po-

sto dei 13 attivi in passato. La nuova strutturazione del

servizio portera con sé anchiduzioni di tempi di per-
correnzarispetto al passato: da Sacile a Pinzano il tragit-
to verra compiuto in 78 minuti rispetto ai 100 in preceden-
za, mentre da Sacile a Maniago serviranno 34 minuti ri-
spetto ai 65 precedenti. Infine da Sacile ad Aviano la per-
correnza sara di 15 minuti rispetto ai 39 precedenti.

A luglio 2018, é stato un treno storico trainato dalla loco-
motiva a vapore Gr.728.022 ad inaugurarriapertura dell intera linea turistica ferroviaria Pede-
montana dopo 6 anni dalla chiusura causata da una frana. Gli appuntamenti in calendastatafino
a dicembre 2018 sono stati sedici per promuovere il territorio, coinprevisti ogni week-end tra agosto
e settembre ed un appuntamento finale che si & tenuto I'8 dic2@il&.econ il treno dei mercatini di Na-
tale. La Sacile-Gemona & una delle 18 ferrovie turisticlomoisciute ufficialmente in Italia eunica che,
nell ambito dellintero percorso, vede il passaggio sia di treni turistici sia di treni passeggeri.

http://pendolaria.it/la-nuova-stazione-di-cividale-ed-il-progettoper-gemona/

Inaugurato il polo intermodale di Trieste Airport

I 19 marzo 2018 é stato inaugurato il nuovo polo intermotiadste Airport di Ronchi dei Legionari,

in provincia di Gorizia, i cui lavori sono iniziati poco piu di un anno pt lnarogettosi sviluppa a parti-

re dalla linea retta rappresentata dalla passerella pedeneéedcne, dopo aver attraversato la strada stata-
le, collega laerostazione ai parcheggi, alla stazione degli autobus e alla fermata del treno.

Il polo intermodale comprende: unaova fermata ferroviaria, un autostazione per 16 linee, un par-
cheggio con capacita di 1.500 po-

sti auto, di cui 500 in autosilo

multipiano, correlati da collega-

menti di connessione e di viabilita

interna.

RFI ha realizzato la nuova fermata

ferroviaria, denominata Trieste

Airport , a servizio delberoporto

del Friuli Venezia Giulia. Il costo

delle opere realizzate stato di 1,6

milioni di euro. Grazie alla nuova

fermata, si e realizzato un autentico

scambio intermodale treno/aereo

che permette ai viaggiatori di rag-

giungere laeroporto in maniera comoda e senza utilizzare il mezzo privato.

La nuova stazione é collocata sulla linea Venezia-Triesteg stakioni di Monfalcone e Cervignano, &
costituita da due banchine lunghe 400 metri, costruite secondo critededisibilita, con marciapiedi ad
altezza 55 cm, standard europeo per i servizi metropolitani, murperabrsi tattili e dotate di aree co-
perte per lattesa dei convogli.
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Il collegamento tra i marciapiedi e la passerella sopraleliaongiunzione al complesso aeroportuale
garantito da due ascensori, due coppie di scale mobili e daledicainergenza. La fermata & dotata di
nuovi sistemi di informazione al pubblico e di illuminazione a tecnolegial lavori della nuova fermata
sono stati completati in 12 mesi. Nella nuova stazione si ferm2uiesi regionali, 6 Frecce Rosse e 2
Intercity.

http://pendolaria.it/inaugurato-il-polo-intermodale-di-trieste- airport/

L elettrificazione della Alba-Bra e linaugurazione della stazione di Alba

A seguito dellelettrificazione, avvenuta il 17 dicembre 2016, defiea ferroviaria Alba-Bra, che per-
mette di avere collegamenti con Torino ogni ora con treni Taf e 8a&tata prevista ancherlgqualifica-
zione di tutte le stazioni della linea

Sono stati infatti innalzati a 55 cm i marciapiedi secon-

do lo standard europeo previsto per i servizi ferroviari

metropolitani, sono stati inseriti percorsi tattili per gli

ipovedenti e installate luci a LED ad alta efficienza

energetica, inoltre, sono stati rinnovati segnaletica, ar-

redo e monitor. Cid é stato realizzato grazie al finan-

Ziamento congiunto di Regione Piemonte e RFI, che

hanno investito rispettivamente 8,87 e 8,5 milioni di

euro. Un ulteriore intervento di restyling é stato attuato presstazeane di Alba che é stata inaugurata il
18 dicembre 2018, per migliorarne anchelificio, la facciata esterna ed i servizi igienici.

http://pendolaria.it/la-rigualificazione-della-stazione-di-alba/

La stazione di Bordighera dopo il restyling

All interno del progetto di RFI per il nuovo ponte ferroviario che sovtaste del torrente Borghetto,

in provincia di Imperia, si trovaihtervento diriqualificazione della stazione di Bordigherache é stata
inaugurata il 19 dicembre 2017. Sono stati investiti quasi
4 milioni di euro per la sistemazione completa del fabbri-
cato principale e della pensilina esterna, pestallazio-
ne di due nuovi ascensori e di monitor che preannunciano
sui binari arrivi e partenze e per il potenziamento itlell
luminazione a led nel sottopasso che dal primo binario
conduce al secondo. Inoltre, per evitare ulteriori danni, &
risultata necessariainistallazione di un servizio di video
sorveglianza.

http://pendolaria.it/la-stazione-di-bordighera-dopo-il-restyling/

Le nuove stazioni di L'Aquila Sassa NSI e L'Aquila San Gregorio

L inaugurazione nel 2017 delldue nuove fermate, LAquila Sassa Nucleo Sviluppo Industria-

le e LAquila S. Gregorio permette di offrire nuove opportunita di viaggio per i pendolari e magga-
pillaritd nei collegamenti anche in Abruzzo. Poste rispettivamsiila linea Terni-Rieti-LAquila e sulla

L Aquila-Sulmona sono state realizzate in meno di diciotto mesaeddrichiesto un investimento com-
plessivo di RFI di circa 2 milioni di euro. La realizzazionealdile fermate, insieme a quella della metro
di superficie del capoluogo abruzzese, rientra aelbito del programma di investimenti individuato dal
Governo per il superamento delinergenza nelle zone délbruzzo colpite dal sisma del 6 aprile 2009.
L intervento complessivo ha un valore di circa 30 milioni di eurouperstensione di circa 40 km. La
nuova fermata lAquila Sassa Nucleo Sviluppo Industriale si trova tra le stazioBadsa Tornimparte e

L Aquila. L attivazione commerciale della nuova fermata ha visto anche unanizzgzione complessi-
va del nuovo assetto viario che interesg#dra zona circostante, che si estende tra la stazione @i Sass
Tornimparte ed il centro commerciale denominataduilone (dove verra realizzata una nuova fermata
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ferroviaria). Lintero intervento contribuisce a riqualificare e connettereamportante area urbana della
citta de LAquila, nella quale si trovanoQspedale, sedi universitarie e diverse attivita commerciali.
Per quanto riguarda la fermataAlquila San Grego-
rio, situata fra le attuali stazioni di San Demetrio né
Vestini e Paganica,dbiettivo & soprattutto riferito al
servizio metropolitana: & dotata di un piazzale ester-
no per parcheggio auto e costituiscaréa di inter-
scambio modale ferro-gomma.
Entrambe le due nuove stazioni sono dotate di mar-
ciapiedi alti 55 cm per facilitaredccesso ai treni, di
percorsi tattili per ipovedenti e di rampe per il supe-
ramento delle barriere architettoniche. Sono attrezza-
te con pensiline perdttesa dei viaggiatori, panchine, bacheche con quadri orari di artieipar cestini
portarifiuti ed impianti di diffusione sonora pemformazione dinamica sudindamento della circolazio-
ne ferroviaria, nonché di obliteratrici per la convalidazione dei titoli di viaggio.
http://pendolaria.it/due-nuove-fermate-per-laquila/

Le nuove stazioni della Campania

Stazioni riqualificate, moderne e pensate da artisti e attthikono stateealizzate negli ultimi anni in
Campania all interno del progetto di sistema metropolitano regionale. In alcunsicadrattato di un re-
cupero di infrastrutture gia esistenti ed in stato di degrado e abbandam Ja Stazione Salvator Rosa
della metro di Napoli, inaugurata nel 2001 e che ha visto contestualmente il recupero di un pambe rom
Un ultimo riconoscimento va allstazione Toledodel metrd che si € anche aggiudicatatérnational
tunnelling associatiomella categoriainnovative use of underground spaceasn importante premio a li-
vello internazionale.

Nel201¢e stato inaugurail lato nord

di piazza Garibal( che, oltre ad essere at-

trezzato con 150 alberi, un campo per |l

calcetto e uno per il basket, chioschi at-

trezzati, giochi per i bambini e una cavea

da 2000 posti per spettacoli, € dotato di

un nuovo nodo intermodale sotterraneo

che porta i viaggiatori con un sistema di

scale mobili e tunnel direttamente ai bina-

ri dellastazione Centra, dellaLinea 1e

dellaLinea Z del metrd ma anche alla gal-

leria commercial2

Il 13 dicembre 2013 é stato approvato dal

CIPE il finanziamento di 650 milioni di

euro per la trattGaribald-Capodichino

Aeroportc. Tale tratta conterra le fermate intermediPoggioreal, Tribunale e Centro Direzional e cor-
rera in parte parallela alla linNapoli Nola Baianc dellaCircumvesuvian. Il tratto sotterraneo frPiaz-
za Garibalc-Capodichino Aeropor & parzialmente completo, ed il 2 agosto 2014 é stato ufficialmente
inaugurato il cantiere per la costruzione della ferrCentro Direzional, la cui apertura € prevista per
marzo 2021. Il termine dei lavori per questa tratta e previsto per il 2024.

Risulta in costruzione anche la stazione Duomo tra le stazioni detsite e Garibaldi, la cui apertura
prevista per aprile 2020. E in costruzione anche la tratta Pis@afatorio con quattro nuove fermate
(Miano, Regina Margherita, Secondigliano e Di Vittorio). Questa tratta penaetia linea 1 di chiudersi
e di formare un anello. | lavori sono in capo alla Regione Campasiiezati da EAV, tuttavia i lavori
sono rimasti fermi per anni a causa di un contenzioso fino a quandossuacesite il 22 aprile 2017 la
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Regione Campania con un nuovo stanziamento di fondi per le opere ha @wiaistino dei lavori e la
riapertura dei cantieri lungo la linea che saranno completati entro il 2022.

http://pendolaria.it/le-nuove-stazioni-della-campania/

La nuova stazione Elmas Aeroporto

Anche laeroporto di Cagliari € collegato al resto della citta \@adr Dallanuova stazione ElImas Ae-
roporto € possibile raggiungere la stazione del capoluo-
go incirca 6 minuti. La frequenza dei collegamenti € di
circa 1 treno ogni 20 minuti da poco dopo le 5 del matti-
no a poco dopo le 21.Cagliari € entrata dunque nel nove-
ro dei pochi scali italiani (come Roma-Fiumicino, Mila-
no-Malpensa, Torino, Bari, Reggio Calabria, Trieste e Pi-
sa) che offrono ai propri passeggeri e visitatarile ed
economica opzione del trasporto su rotaia.
http://pendolaria.it/la-nuova-stazione-elmas-aeropor-
to/

La riapertura della Stazione di Giave

Grazie alla costanza e la tenacia della prima cittadia@ege, supportata dai suoi colleghi détiione
dei Comuni del Meilogu, si & ottenutarlattivazione della stazione di Giave in provincia di Sassari. Il
tutto realizzato dopo una serie di proteste, lettere alla Regione, RFlaligemial ministero dei Trasporti,
oltre che a due interrogazioni in Consiglio regionale. Da domenica 10 settembre 201 0 $eardvia-
ria di Giave é ritornata in funzione dopo

che gia nel 2005 fu trasformata in sem-

plice fermata con &ttivazione di un uni-

co binario per la corsa, fino alla chiusura

definitiva nel 2015, venendo cosi a man-

care indispensabili servizi e assistenza ai

viaggiatori e incrementare lo spopola-

mento, specialmente nelle aree interne.

La riattivazione, che doveva essere solo

sperimentale fino al cambio di orario di

dicembre dello scorso anno, periodo in

cui & stato monitorato il numero di pas-

seggeri che utilizzavano la fermata, é

stata prolungata fino a giugno del 2018. Purtroppo, nonostante la ristrutturdei@nstazione a cui ha
provveduto RFI nel periodo antecedente la riapertura e nel mesesdibde 2017 e il costo zero per il
mantenimento del servizio, la stazione é tornata ad essere semplicenmeata.fer
http://pendolaria.it/la-riapertura-della-stazione-di-giave/

Il innovo delle stazioni di Vergato (BO), Sulmona (AQ), Molfetta (BA) e Biseglie (BT)

Novita importanti per I&tazione di Vergatocon interventi che stanno interessando sia i binari che il fab-
bricato. Fra le novita principali vi édttimizzazione impiantistica della stazione, comiddtivazione del
secondo binarioed unmarciapiede alto 55 cm come da standard europeo, per facilitaemtrata e

| uscita dei passeggeri dai treni. Previsto anche il rinnovo delldiperss|installazione degli ascensori.
Gli interventi riguarderanno anche il fabbricato viaggiatori, con un profondo restyling deddificio,
compresa la sala attesa e il sottopasso.lluminazione sara migliorata corutilizzo di tecnologia a led

e anche Informazione al pubblico verra potenziata. | lavori sono iniziati cdmeronoprogramma nella
primavera scorsa.
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Nuovo look anche per la stazioneSililmonacon un importante intervento di riqualificazione, sia struttu-
rale sia funzionale, che ha vistatilizzo di nuove soluzioni architettoniche e tecnologie innovative

che hanno inclusoihstallazione di monitors a led, altoparlanti, ascensori, un perconsorgde per i
non vedenti. lintervento & stato realizzato da

Rete Ferroviaria Italiana in circa sei mesi e con

un investimento di 7 milioni di euro.

Numerosi gli interventi realizzati anche per due

stazioni pugliesi. Si tratta dviolfetta e Bisce-

glie, dove sono statabbattute le barriere ar-

chitettoniche ed installato il servizio wi-fi gra-

tuito per offrire maggiori servizi agli oltre 1.000

viaggiatori che ogni giorno frequentano i singoli

scali.

Importante anche ilifacimento dei marciapie-

di a standard europeo (alti 55 cm) per facilitasedesso ai trenpercorsi tattili a terra con tecnologia
LVE per ipovedenti e moderni ascensori con una capienza di 6 persoserameo aperti tutti i giorni,

dalle 6.00 alle 22.00.

Riqualificati gli spazi aperti al pubblico: atrio di ingresso, shhttesa, sottopasso pedonale e pensilina

del primo marciapiede. Infine sono stati sostituiti anche i punti ¢oceunnuovo sistema di illumina-

zione a lede il sistema di informazione ai viaggiatori che, attraversavnmonitor da 32 pollici ad alta

definizione e diffusori sonori con acustica migliorata, forniscono natiziempo reale sulla circolazione

dei treni. Linvestimento complessivo é stato di 3,6 milioni di euro.

http://pendolaria.it/il-rinnovo-delle-stazioni-di-vergato-bo-sulmona-ag-molfetta-ba-e-bisceglie-bt/

Scampia, nuova stazione @rte
A dicembre 2019 si & concluso il rifacimento destazione EAV (Ente Autonomo Volturnodi Piscino-
la-Scampiz. Un investimento dal valore complessivo di 41 milioni di euro, avviat@@¥7, che com-
prende il nuovo edificio di collegamento tra il quartiere e le sta&Edki e ANM, integrazione tra la li-
nea su ferro e su gomma.
Il progetto investe umarea com-
plessiva di oltre 4.000 mq di cui
una nuova piazza di oltre 2.800
mq e larea coperta di 1.200 m?
che si sviluppa su due livelli.
L opera infrastrutturale, inaugura-
ta a dicembre 2018, si arricchisce
cosi con un intervento architetto-
nico e artistico accessorio e com-
plementare. La nuova stazione
EAV di Scampia non é solo
un opera di carattere trasportisti-
co, ma anche uimtervento di ri-
generazione urbana grazie alla
riqualificazione della piazza anti-
stante e ai murales dello street artist Jorit di fronténghesso principale. Di rilievo ancheallestimento
artistico che riveste gli interni della stazione.
Architettura, fotografia, musica e arte si incontrano in un nuovo spazio urbano condiviso, elaborando
una fusione completa treelemento sonoro, luminoso e visivo. dperazione di tipo extra-museale idea-
ta e organizzata dalla Fondazione Plart di Napoli, su progetto degli architetti @alab®ttieri, nell'am-
bito della riqualificazione urbanistica attivata dalla Regione [@zama attraverso EAV per il rifacimento
della stazione metropolitana di Piscinola-Scampia (all'incraeidaf Linea Metropolitana 1 e la Linea
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Metropolitana "Arcobaleno” di EAV).

Ma all interno della neo stazione troviamo anchenuavo servizio per i cittadini. Nei locali contigui ai
binari, EAV ha infatti dato in comodatouso allASL Napoli 1 le strutture per farne un Open Point. E
stata attivata una postazione avanzata sociosanitaria integpatssimita per hccoglienza e brienta-
mento del cittadino finalizzata ad una maggiore conoscenza relatit@aléa promozione della salute e
collegamento ai servizi sanitari.

http://pendolaria.it/scampia-nuova-stazione-darte

La nuova stazione di Matera Centrale

La nuova stazione di Matera Centrale € stata realizzatdi in sesi, terminata a maggio ed inaugurata a
novembre 2019.

Il progetto ha riqualificato, sia funzionalmente che esteticamkadéicio della preesistente stazione del-
la tratta Bari-Matera delle Ferrovie Appolo Lucane, ridando édles® tempo valore a un'area della citta
di grande importanz#iazza della Visitazione costituisce, infatti, la cerniesdarcitta dei sassi, la parte
piu antica di Matera, con la citta costruita nel dopoguerra eachtatera contemporanea. La realizzazio-
ne diuna grande apertura rettangolare di 440 mq nella pavimentazione dla piazza, che é a sua vol-
ta copertura del tunnel ferroviario interrato, ha messo in relazioetta la parte fuori terra della stazio-
ne, pubblica, con quella den-

tro la terra, destinata al vero e

proprio servizio ferroviario.

In questo modo, infatti, aria e

luce naturale penetrano fin

nel tunnel sotterraneo e arri-

vano sui binari a quota meno

6 metri. Altro elemento archi-

tettonico importante & co-

pertura di 45 per 35 m di

ampiezza, posta a 12 m di

altezza dal livello della piaz-

zae quindi a ben 18 m di al-

tezza dal livello della banchi-

na ferroviaria. La copertura é

sorretta da dodici colonne in

acciaio che partono direttamente dalla quota del tunnel ferroviariarieare al livello terra e poi prose-
guire fino a 12 mQuesta nuova pensilina delimita lo spazio esterno trasformandolm iuna ampia
superficie coperta a uso dei turisti, viaggiatori e cittadini

Il progetto di Stefano Boeri Architetti & realizzato secoadanzati principi di sostenibilita. La copertu-
ra, infatti, e rivestita da pannelli fotovoltaici che permettomatdsufficienza energetica della stazione

in futuro quella dell'intera piazza e del vicino parco attrezzakmpianto, realizzato su una superficie di
1250 mq, € composto da 696 pannelli che producono annualmente energia per 271440 kwh.

La nuova stazione € stata progettata pensando ad un futuro prossimadiapwtato dei flussi di tra-
sporto ferroviario su Matera, che dopo il 2019 si avvia a diventare stabilmente unaadi¢ta dtoria uni-
ca al mondo.

http://pendolaria.it/la-nuova-stazione-di-matera-centrale
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Un gestore ferroviario che mostra grande attenzione per i pendolai® grazateriale rotabile nuovo ed

efficiente, €TILO , acronimo di Ticino-Lombardia, nato proprio nel 2004 da una joint ventureemaar

lia e leFerrovie Federali Svizzere(FFS). Dal giugno 2011 la quota di Trenitalia & passafieeaord .

L'obiettivo della societa € quello di sviluppare il traffico regienahnsfrontaliero tra il Canton Ticino e
la Lombardia gestendo il collegamento tra la rete
celere del Canton Ticino (S10, S20, S30) e il servi-
zio ferroviario suburbano di Milano, con coinci-
denza dei treni a Chiasso.
L interessante novita introdotta da TILO é quella
della possibilita, da parte dei passeggeri, di avere
informazioni aggiornate sul grado di occupazio-
ne dei treni in modo da poter capire se il convo-
glio scelto sara vuoto o affollato: umformazione
che pud incentivare i viaggiatori non abituali a sce-
gliere treni in orario non di punta aiutando al tem-
po stesso a non riempire ulteriormente i convogli

dei pendolari.

http://pendolaria.it/le-informazioni-in-tempo-reale-sui-tilo/

Il 12 Dicembre 2017, presso la stazione Santa Lucia di Venezetpér&iugurato ihuovo treno Spirit
of Venezia che serve la tratta Venezia-Udine-Villach-Vienna. Si tratl di un Railjet, un convoglio
ferroviario a lunga percorrenza che puo rag-

giungere elevate velocita, caratterizzato da

un'architettura interna confortevole, dotato di

servizi digitali e studiato anche per i passeggeri

con limitate capacita motorie.

Effettua la tratta in circa 7 ore e mezza con due

partenze giornaliere da Venezia e due da Vienna.

Il potenziamento di tale servizio rappresenta

un importante occasione di sviluppo delle relazio-

ni e dellofferta turistica di entrambi i Paesi. Da

sempre il Veneto e Venezia in particolare, sono tra

le mete piu ambite della clientelaottreconfine.

http://pendolaria.it/potenziamento-per-la-

linea-venezia-vienna/

Il 9 settembre 2018 é stato inaugurato il nusgorizio ferroviario transfrontaliero che collega Udine,
Trieste e Lubiana Un'iniziativa che nasce dalla positiva collaborazione tra Rrfariezia Giulia e Slove-
nia al fine di favorire le interconnessioni tra i territori coafiti e permettendo cosi, non solo la mobilita
delle persone attraverso i mezzi pubblici, ma anche di ottineizzapporti commerciali, o sviluppo del-
le imprese ed il turismo.

Sono previstidue collegamenti giornalierilungo l'intero arco della settimana, di cui uno sulla direttrice
Udine-Trieste-Lubiana (con sosta ancheldeste Airport) ed un altro nella sola tratta tra Trieste e Lu-
biana.Gli elettrotreni Etr 563 di proprieta regionale e affidati o @ Trenitalia, attrezzati e certificati an-
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che per la circolazione su rete slovena,
dispongono di 272 posti a sedere e 30 po-
sti bici su appositi supporti.

L'iniziativa rientra nel progetto strategico
CrossMoby, nell'ambito del programma
di cooperazione transfrontaliera Interreg
Italia-Slovenia, e vede la collaborazione
tra la Slovenske Zelenice, la compagnia
ferroviaria statale della Slovenia, e Treni-
talia. Per quanto riguarda il costo dei bi-
glietti, frutto di una condivisione tra le
due societa ferroviarie, si & fatta la som-
ma tra le tariffe applicate per la parte in
Friuli Venezia Giulia e quelle applicate in
Slovenia. Per la tratta in Friuli Venezia
Giulia, tra Trieste e il confine, si & defini-
ta una tariffa convenzionale pari a 1,20

euro corrispondente alla prima fascia tariffaria (da O a 4dppicata ai servizi ferroviari regionali (1,25
euro) arrotondata a 1,20 euro per motivi legati al sistema di vendita Trenitalia.

A tre mesi dal ripristino dei collegamenti ferroviari lungaske Udine-Trieste-Lubiana, il treno CrossMo-
by aveva gia raggiunto il traguardo di 5.000 passeggeri trasportati nelle tratte tralsfeotiéh 9 settem-

bre al 10 dicembre 2018.

http://pendolaria.it/nuovo-collegamento-udine-trieste-lubiana/

Dal 30 gennaio 2017, sulla linea Tori-
no-Milano sono entrati in servizidre-

ni Fast, convogli regionali che vanno
a sostituire i treni Frecciabianca sop-
pressi Richiesti dellAgenzia per la
mobilita piemontese e finanziati dalla
Regione, coprono le fermate Torino
Porta Susa, Vercelli, Novara, Rho e Mi-
lano Porta Garibaldi con un tempo di
percorrenza di ora e 33 minutiad un
costo di €12.45 per un posto in 2° clas-
se. Per i pendolari che viaggiano con
piu frequenza lungo questa tratta € pos-

sibile acquistare un abbonamento mensile al costo di €159.10, di moltormfEspetto a quello con i
treni ad alta velocita poiché i convogli regionali godono di contributi per il trasporto pubblico.

http://pendolaria.it/i-treni-fast-torino-milano/
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Nel 2013 sono stati ultimati i lavori péelettrificazione della linea Ascoli-Porto d'Ascoli Il vecchio
treno a gasolio ha lasciato il posto ai treni elettrici garad un servizio pi moderno, meno inquinante
e piu fruibile. Infatti, con i nuovi treni
ed eliminando il passaggio a livello al
chilometro 5, il collegamento tra la li-
nea interna e quella adriatica risulta
immediato, senza alcun cambio di mo-
tore, con una sensibile riduzione dei
tempi di percorrenza e, quindi, un mi-
glioramento complessivo del servizio.
| collegamenti tra Ancona ed Ascoli
Piceno sono ora di due tipologie, con
treni piu veloci che effettuano il servi-
Zio in 90 minuti. Questo felice risultato
del costo complessivo di 9,8 milioni di
euro, e frutto dell'investimento di 9,5 milioni di euro dei fondi F&k® la Provincia di Ascoli Piceno ha
deciso di investire completamente nel miglioramento della linea e della mgbditinciale e 288.000 eu-
ro stanziati dalla Provincia stessa. | risultati in terminiidggiatori sono chiari: la modernizzazione della
linea ha prodotto uaumento di viaggiatori del 30% circa 3 milioni di unita complessiveahno.

http://pendolaria.it/elettrificazione-per-la-linea-ascoli-porto-dascoli/

L ltalia possied®.650 km di ferrovie dismessehe, se adeguatamente risistemate e gestite, potrebbero
essere formidabili opportunita di promozione turistica per aredigiainaturalistico e archeologico. |
paesaggi in cui scorrono i binari sono infatti spesso splendidi: gli Apgentaghi della pianura Padana,
la Sicilia, le campagne toscane e le montagne sarde sono solo alcuni esempill€taggeal 28, entra-
ta in vigore il 7 settembre 2018, in 18 aree di particolare pregioaturalistico e/o archeologico ver-
ranno istituite linee a uso turistico,alcune delle quali gia
attive da tempo come la Sulmona-Castel di Sangro o di re-
cente riattivazione come la Avellino-Rocchetta Santonio
approfondite di seguito.
Le altre tratte incluse sono:
Cosenza-San Giovanni in Fiore, Palazzolo-Paratico, Sacile-
Gemona, Castel di Sangro-Carpinone, Ceva-Ormea, Mandas-
Arbatax, Isili-Sorgono, Sassari-Palau Marina, Macomer-Bo-
sa, Alcantara-Randazzo, Castelvetrano-Porto Palo di Menfi,
Agrigento Bassa-Porto Empedocle, Noto-Pachino, Asciano-
Monte Antico, Civitavecchia-Capranica-Orte, Fano-Urbino.
| rotabili che vi potranno circolare sono i treni ordinari e i tre-
ni storici e turistici iscritti nel registro di immatdiazione nazionale, oltre ai ferrocicli (veicoli a pedalata
naturale o assistita).

http://pendolaria.it/le-nuove-18-linee-turistiche/

A quasi due anni dablluvione che il 24 novembre del 2016 causo ingenti danmfadistruttura ferro-
viaria hariaperto integralmente la linea Ceva-Ormea, di 35 km di lunghezz, una delle 9 ferrovie
riaperte per usi turistici dalla Fondazione FS.Il primo treno ha viaggiato il 16 Settembre 2018 in occa-
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sione della 57esima Mostra del Fungo di Ceva. La linea Ceva-Orin2@l@aé stata inserita nel progetto
"Binari senza tempo" della Fondazione FS.

L 11 Novembre 2018 e stata la volta delisti-Castagnole delle Lanze-Nizza Monferrato a riaprire
con il transito di due treni storici. RFI, su input della Fordazione FS, ha ultimato le operazioni di
recupero di oltre 45 chilometri di binari sospesi allesercizio commerciale dal 2012.

A bordo dei treni storici sono previste degustazioni di prodotti ti@tterritorio a cura dei Comuni inte-
ressati dal transito dei convogli.

http://pendolaria.it/riapertura-delle-linee-turistiche-ceva-ormea-ed-asti-castagnole-delle-lanze-niz-
za-monferrato/

Della linea ferroviarisSulmona-Castel di Sangrose ne € parlato molto negli ultimi anni a causa della
chiusura per mancanza di fondi. Fortunata-

mente nel Maggio 2014 la tratta ha visto la

riapertura allesercizio almeno comferrovia

turistica denominataFerrovia del Parco.

La Sulmona-Castel di Sangro € lunga 76 km e

costituisce un vero e proprio capolavoro

dell ingegneria ferroviaria italiana. Per questa

riapertura sono utilizzati treni composti da ro-

tabili storici che viaggeranno a calendario e

che potranno anche essere noleggiati. Loco-

motive a vapore e carrozze in legno primi del

900 sono i mezzi che condurranno i visitato-

ri.

In quattro anni di riapertura sono stati ob@mila i passeggeri di questa lingacon un boom impressio-
nantedurante il 2018 con 20.000 passeggetitreni allanno sono arrivati a 55, una cifra impensabile
prima del lancio del servizio.

http://pendolaria.it/il-successo-della-transiberiana-ditalia/

Anche se solo per fini turistici € stata inauguratadpertura della linea Avellino-Rocchetta con 1 tre-
no storicoche e tornato a collegare la Puglialgtinia. Dopo anni, quindi, i treni ritorneranno a circolare
lungo la Avellino-Rocchetta Sadntonio dalla Puglia fino a Lioni con la riapertura a scopo turistile

la tratta ferroviaria. La Regione ha permesso con il contribu20 diilioni di riattivare la ferrovia che al
momento vede tutti gli interventi di ripristino completati sui prédd km della linea, sui 120 km totali. |
passeggeri sperimenteranno il fascino delle storiche car@aa®porte risalenti agli anni20 e 30 e
Corbellini - degli anni 50 e trainati da una locomotiva diesel degli anni 60 - potranno vivespérien-
za di un viaggio indietro nel tempo, nel cuore verde ldgihia. Lungo il percorso si incontrano 31 sta-
zioni, 58 tra viadotti e ponti metallici e 19 gallerie, manufatti di pregevole valdngedtonico e ingegne-
ristico.

http://pendolaria.it/riaperta-a-scopo-turistico-la-avellino-rocchetta/

Il servizio delle Ferrovie Appulo Lucane hatere di dover servire un bacino di utenza pari a circa
686.000 abitanti di cui circa 525.420 residenti in Puglia e circa 160.580 residenti in Basilicktanag-

gior parte concentrati nei centri abitati di Bari, Modugno, Altamurayi@a, Matera, Potenza ed Aviglia-
no.

Negli ultimi anni sono stati acquistati da F.ALR treni nuovi di cui 8 a tre casse e 11 a due casse e 6 cas-
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se centrali aggiuntivel parco rotabile € stato cosi rinnovato del 90% Nel 2007 leta media dei treni
era di 20,8 anni, oggi € di 6,4.

Al momento € in corso la definizione di un contratto pacduisto di3 treni a 3 casse Stadlerinoltre,

tra le previsioni della F.A.L per il 2020, cé | acquisto di ulteriori 3 treni grazie al cofinanziamento
con risorse aziendali. Nella flotta attuale e presente anclrenmd 3 casse di proprieta della F.A.L stes-
sa acquistato con fondi aziendali provenienti da utili di bilancendizzato da Giugiaro, messo in servi-
zio a gennaio 2019.

Dal punto di vista infrastrutturale, in ambito lucano le F.A.L hanno raggiunto un grandissirtaigises-
lizzando lanuova stazione di Materain soli 7 mesi, inaugurandola quindi nel novembre 2019. A fine di-
cembre 2018 sono, invece, terminati i lavori

per la realizzazione deuovo terminal inter-

modale di Serra Rifusache, ubicato alle por-

te della citta di Matera, rientra ngimbito de-

gli interventi infrastrutturali previsti per la rea-

lizzazione del Servizio Ferroviario Metropoli-

tano. E dotato di fermata ferroviaria, area di

fermata dei bus, parcheggio coperto a due pia-

ni con 350 posti auto, parcheggio per autobus

turistici con 35 posti, area di servizi agli uten-

ti.

In ambito pugliese, invece, le F.A.L. hanno

awvviato larealizzazione del raddoppio della tratta ferroviaria Bari - Toritto strettamente connesso
questultimo alla esecuzione d&ivori di interramento della stazione ferroviaria di Modugno; ma gia
durante il 2018 le F.A.L. si sono impegnate in ulteriori sfide, progetti strategicammuganti per il tra-
sporto pubblico locale, quali il completamento della linea ferraviamétropolitana Bari - Bitritto, o-
tenziamento e la velocizzazione della linea ferroviaria Bari - itera, la costruzione di un nuovo De-
posito Officina presso la sede di Bari scalo nonché la riquaifice delle stazioni ferroviarie di Matera
Villa Longo, Gravina e della fermata di Bari Policlinico. In gigestazioni & stata innalzata la quota delle
banchine al fine di allinearla alla quota di accesso ai treni,da ridurre lo sforzo di accessibilita anche
per le persone con ridotta capacita motoria.

http://pendolaria.it/nuovi-mezzi-una-nuova-officina-e-una-nuova-applkcazione-mobile-per-le-ferro-
vie-appulo-lucane

Per la linea 1 della metropolitana di Napoli & previsto a febl2@a® |arrivo dil19 vetture all avan-
guardia cheporteranno l€requenza di attesa a 5 minuti, con una capacita di 1200 persorispetto
alle 800 di ogg, di cui 130 sedute. | primi mesi saranno necessari per ilucallad il rodaggioma
| obiettivo & di poterli rendere operativi subito

dopo lestate | treni, composti da sette vagoni

comunicanti, sono stati costruiti in Spagna dalla

CAF, unazienda leader a livello mondiale, e

possiedono: aria condizionawifi, postazioni

per disabili, telecamere di videosorveglianza,

sistemi per la riduzione del rumore; inoltre, tra-

sporteranno contemporaneamente fino a quattro

carrozzelle per diversamente abili.

Dopo la consegna del primo treno Napoli rice-

vera un treno al mese in media, in modo da al-

largare rapidamente il parco dei mezzi su ro-

taia.
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La spesa complessiva € stata di circa 190 milioni di euro. &antinistrazione comunale di Napoli non
si accontenta ed entro la fine del 2020 richiedera al Ministere bhdthstrutture e dei Trasporti le risorse
per ulteriori 5 treni, in modo da arrivare alla cifra complesdiva4 nuovi treni. Un grande successo se Si
considera che I'ultimo treno acquistato dal comune risale aglidedgi anni 90 e |'ultima consegna ad ol-
tre 14 anni fa. Ora con i nuovi treni potranno garantirsi elevati stduadaervizio e un'offerta di traspor-
to in linea con le aspettative dei cittadini.

http://pendolaria.it/diciannove-nuovi-treni-per-la-linea-1-di-napoli

Con i vent anni della metropolitana di Catania & stato annunciato krrivo di 54 nuovi treni per il
servizio metro che andranno progressivamente ad aggiungersi agli otto elettrotrennatit&in servi-
zio. | primi dieci, finanziati con fondi europei, sono gia in costruzionpaite della Titagarh Firema e |l
loro arrivo € previsto entro due anni. Per la precisione, il primo ntreno dovrebbe arrivare a Catania
tra dicembre 2020 e gennaio 2021: a seguire, i successivi nove dovranno gagrgetee mesi circa.
Per i restanti quarantaquattro treni, il termine é fissatotinastni a partire dalla firma deliccordo qua-
dro, che porta la data del primo aprile scorso. Costo di un singolo 886.740 euro

Ogni unita sara dotata di 64 posti a sedere, a cui si aggiungono 356 padi,ipgr un totale di20 po-

sti pit due per disabili e quattro per biciclettalluminazione, sia interna che esterna, sara a LED. | tre-
ni, dotati di impianto di climatizzazione e impianto televisivorauito chiuso (CCTV), saranno tutti pre-
disposti per il sistema ETCS (European Train Control Systenh)idello: lo standard europeo piu avan-
zato per la protezione e il controllo della marcia del treno in sicurezza.

La Sicilia, invece, € la prima regione nel Sud Italia dove i pe&lolari possono viaggiare sui treni Pop

i convogli di ultima generazione di Trenitalia. Ad inizio 2020, infattenitalia ha consegnato il quinto
dei 43 nuovi treni previsti per il rinnovo della flotta dislbla, che permettera la riduzione deth media
dei convogli dai 24,5 anni del 2017 ai 7,6 del 2021.

| cinque nuovi treni sono gia in circolazione per i principali collegamentisalli, e sono stati apprezzati
anche per chi parte o arriva a Catania.

| treni rientrano nel Contratto di Servizio decennale, sotté@aitmaggio 2018 da Regione Siciliana e
Trenitalia, che prevede investimenti per oltre 426 milioni, dicingia 325 destinati alicquisto di nuovi
treni per potenziare la mobilita regionale e metropolitanaisak.

Pop é il nuovo treno con una capacita di trasporto fino al 15 % eriore rispetto alla precedente
generazione, che puo trasportare fino a 530 persone con oltre 300 p@ssedere e dotato di 8 porta
biciclette di serie, che sui treni regionali delisola viaggiano gratis.

In Puglia | obiettivo & rendere i 1.500 km di ferrovia puglieseinfrastruttura completamente intercon-
nessa, sicura e dotata di tecnologie di controllo che consentano alitvéatdgiare indifferentemente su
tutte le linee ferroviarie, anche se gestite da compagnie di&irgaole sostanzialmente qualificareft
ferta con lintento di incentivare lso del mezzo pubblico. Una priorita improrogabile, a tal proposito, € il
rinnovo del materiale rotabil&ntro il 2023 si punta al rinnovo della flotta dei treni regionalicon cir-

ca 70 nuovi treni, per un investimento complessivo di 300 milionli euro a valere sulle risorse euro-
pee, regionali e dello Stato, integrato dal cofinanziamento di 100 ndlianiro a carico delle societa di
trasporto. Con Trenitalia & stato presmpegno di un integrale rinnovo della flotta coadquisto di46
nuovi treni circolanti sulle linee Foggia-Bari-Lecce, Bari-Taranto eamto-Brindisi, con investimenti
propri di Trenitalia per 226,7 milioni di euro, a cui si aggiungono 123,5 milicimveistimenti regionali.
Nello specifico, € stato finanziataatquisto di tre treni elettrici Jazz (per circa 20 milidneuro) e 43
Pop. Si sta anche verificanddpbtesi di investire somme per cinque nuovi treni Rock a due psernva
zio dei pendolari. Complessivamente, la Regione ha invel3igb milioni di euro per lacquisto di
nuovi treni da assegnare alle altre compagnie ferroviarieFerrovie Appulo Lucane 8 treni; Ferrovie
del Sud Est 11 treni; Ferrotramviaria 5 treni; Ferrovie del Gargano un treno.
http://pendolaria.it/nuovi-treni-per-il-sud
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A novembre 2019 so no entrati in servizio il primo treno Rock di Tremisaiila linea Verona-Venezia ed
il primo Pop sulla tratta Venezia-Treviso. Nel corso del 2020 i nuewi tegionali Rock e Pop, prodotti
rispettivamente da Hitachi Ralil Ita-

ly e Alstom, circoleranno su ulte-

riori tratte venete: tra queste la

Bassano-Padova e la Padova-Mon-

tebelluna.Riciclabili fino al 97%

con una riduzione del 30% dei

consumi energetici rispetto ai

treni precedenti, sono complessi-

vamente 78(47 Rock e 31 Pop) i

nuovi treni destinati al Veneto e la

Cui consegna proseguira a ritmi

serrati fino a luglio 2023.

http://pendolaria.it/nuovi-treni-in-veneto

Nei primi nove mesi del 201i%asseggeri delle metropoli-

tane milanesi sono aumentati del 4,7 per cent®a gen-

naio a settembre 2019 hanno viaggiato sulla rete metropoli-

tana milanese qua&i77 milioni di passeggeril2 milioni e

mezzo in piu rispetto allo stesso periodo 2018. La linea ros-

sa é stata utilizzata da 4 milioni e 800 mila persone in piu,

mentre in termini percentuali I'incremento maggiore si € re-

gistrato sulla linea 5, la lilla, dove i passeggeri sono aumen-

tati di oltre il 10 per cento in un anno, passando dai 20 mi-

lioni e 600 mila dei primi 9 mesi 2018 ai 22 milioni e 700

mila dello stesso periodo 2019. Dal 2010 sono stati sostituiti sudlainetotale di circa 120mila metri di
rotaia, di cui 60.700 sulla linea 1, oltre 36.700 sulla linea 2 e 19mila sulla linea 3.

http://pendolaria.it/i-successi-delle-metropolitane-di-mi&no

Ferrovie del Sud Est (Fse, Gruppo Ferrovie dello Stato Italiame}te e inizia dalla tratta Bari-Putigna-
no, per una spesa complessiva di 80 milioni di euro, di cui 55 milioni solo per la riqualifiealiiquesta
linea. E stato presentatcil primo dei cinque treni elettrici, su binari completamente rinnovati, acqui-
stati da Fse per 25 milioni e destinati alla tratta Bari-Putignano.

Il rinnovo di 48 chilometri di linea, tra binari, massicciata e traverse, e il ripristino dettiéficazione,
consentiranno la circolazione di treni elettrici sulla lineai-Batignano garantendo attraverso il Sistema
di controllo Marcia Treno-SCMT, che entrera in funzione entro il 2020tdmatizzazione di 17 passaggi
a livello che al momento sono manovrati a mano. Sicurezza, efficeenedocita con unriduzione a
meno di un'ora del tempo di viaggio tra Bari e Putignan: rispetto agli attuali 95 minuti.

L'investimento di 80 milioni per 'ammodernamento della flotta paargeentro il 2020 di alzare la velo-
cita commerciale dei treni oggi limitata a 50 chilometri orari e quindi di diverdgompetitiva agli sposta-
menti in auto.

Fse punta sempre di piu sull'elettrificazione della rete fari@avianto che verra modernizzata prossima-
mente anche la linea Martina Franca (Taranto)-Lecce-Gagle@apo (Lecce), che costera 130 milioni
di euro, parte della cifra complessiva a disposizione di Fse pari a circa 700 milioni.
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Inoltre, dal 16 settembre 2019 é pos-
sibile viaggiare sunuovo treno Etr
composto da tre carrozze, lungo 59
metri, con 170 posti a sedere, di cui
due posti per i viaggiatori a ridotta
mobilita, nel rispetto del confort e
dell'accessibilita, 4 spazi porta bici,
una toilette provvista di fasciatoio, di-
splay interni a led per le informazio-
ni, pedane mobili per I'accesso dei di-
sabili, impianti di video sorveglianza
e climatizzazione.

Inoltre, sempre da settembrsono
tornati i treni sulla linea Putignano-
Martina Franca-Taranto, riaperta
dopo i lavori di rinnovo dei binari: 30

i treni ogni giorno tra Putignano e Martina Franca (percorrenza 55 jnib@itira Taranto e Martina Fran-

ca (50 minuti).
http://pendolaria.it/le-novita-di-ferrovie-del-sud-est
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Pendolaria & la storica campagna
di denuncia di Legambiente
dedicata ai treni regionali e locali,

al pendolarismo ed alla mobilita
urbana, nata per contribuire a creare
un trasporto ferroviario regionale

e locale moderno, per citta meno
inquinate e piu vivibili.

Sono circa 3 i milioni di pendolari
che ogni giorno si spostano in

treno per raggiungere i posti di
lavoro e di studio tra carrozze
sovraffollate, degrado, ritardi. Anno
per anno facciamo il punto sul
trasporto pendolare nel nostro
Paese denunciando I'inadeguatezza
del servizio, proponendo soluzioni
concrete per un trasporto ferroviario
regionale e locale moderno, al passo
con 'Europa . Chiunque ha avuto la
possibilita di viaggiare negli ultimi
anni in una qualsiasi citta europea
ha avuto la possibilita di apprezzarne
lie 7VeUAN; © (i|°04-4° »+ 3°0 @°8n
ferroviario regionale, notando un
costante miglioramento di questi
servizi. Una ragione sta sicuramente
nel vero ritardo infrastrutturale del
nostro Paese che ha i suoi dati piu
rilevanti proprio nelle aree urbane.

Si tratta di un’ Italia a due velocita:
il successo dei Frecciarossa da

una parte e i tagli a Intercity

e treni regionali dall’altra con

una forte emergenza al sud. In

Italia aumentano le persone

che viaggiano in treno, ma con
dinamiche molto differenti da

Nord a Sud. Un Paese dunque con
sempre piu treni di serie A e B, dove
si evidenzia in alcune citta una vera
e propria emergenza per i pendolari,
mentre al sud come una grande
guestione nazionale.
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	Le aree urbane grande priorità del PAese
	Solo in Italia il dibattito politico sui trasporti e le infrastrutture ignora completamente le aree urbane. Eppure sono numeri inconfutabili a dimostrare che è qui il cuore dei problemi di mobilità, per la dimensione della domanda e di conseguenza la congestione e l’inquinamento prodotti, ed è qui che bisogna guardare per trovare le soluzioni. Nelle aree urbane vive la maggioranza della popolazione, con numeri in crescita. Ed è un fenomeno che riguarda ogni parte del Mondo (in Europa il 74%, in Italia il 71% secondo lo studio delle Nazioni Unite “World Urbanization Prospects 2018”) e nei prossimi anni questa tendenza si andrà rafforzando.
	Per i collegamenti sulle linee di metropolitane una frequenza di un treno ogni 3-4 minuti in particolare laddove è più forte la domanda negli orari di punta (come la linea B/B1 e linea C a Roma, metropolitana di Genova, linea 2 di Napoli, metropolitana di Catania).
	Per le linee di tram si deve considerare un potenziamento del servizio per accorciare i tempi di attesa ed arrivare a passaggi ogni 4 minuti nelle ore di punta nelle città di Roma e Napoli, ed in parte a Milano e Torino.
	
	La prima tranche di lavori è dedicata alla realizzazione delle due importanti varianti di Bauladu e Bonorva. Due colli di bottiglia che saranno superati con due gallerie da circa tre chilometri e tre viadotti da 300 metri. Purtroppo per questa parte di progetto si assiste ad uno stallo nell’iter burocratico a causa del parere negativo emesso dal MIBACT.
	Inserito in questa fase anche il progetto di interconnessione della rete con l’aeroporto di Olbia, che sarà realizzato successivamente con un costo complessivo di 45 milioni di euro.
	Fanno parte dell’ammodernamento della rete anche la velocizzazione degli impianti ferroviari di Villamassargia, Decimomannu, Siliqua, Oristano Macomer, Chilivani, e Iglesias. Il progetto comprende anche interventi diffusi per la velocizzazione di alcune tratte ferroviarie a nord di Oristano, tramite correzione del percorso ed interventi sui sistemi di segnalamento e sicurezza.
	Gli interventi sono conclusi, ad esclusione dell’intervento della stazione di Iglesias che ha subito uno slittamento per ulteriori modifiche funzionali e che dovrebbe essere in funzione entro il 2020.
	Il sistema tranviario fiorentino è uno degli esempi più importanti di come offrire un servizio moderno ed efficiente ai pendolari. La Linea 1 e la Linea 3.1 costituiscono la Linea T1 “Leonardo” che collega il capolinea del Comune di Scandicci con il capolinea del Polo Universitario Ospedaliero di Careggi, transitando per la stazione di Santa Maria Novella a Firenze senza interruzioni di linea. La lunghezza del percorso è di circa 11,5 km e conta 26 fermate. Questa linea è nata dalla vecchia rete di tram fiorentini che fino agli anni ’50 erano in funzione. La nuova e completa linea collega numerosi centri nevralgici del capoluogo toscano: il Polo Universitario Ospedaliero di Careggi, la stazione di Santa Maria Novella a Firenze, i giardini della Fortezza da Basso ed il Polo Fieristico, via dello Statuto ed il quartiere di Rifredi (Stazione FS Statuto, p.zza Leopoldo, p.za Dalmazia). Il tempo di percorrenza da capolinea a capolinea è di circa 40 minuti, la frequenza è di 4 minuti e 20 secondi e le corse sono 500 al giorno.
	La Linea 2 costituisce la Linea T2 "Vespucci", che collega il capolinea in Piazza dell'Unità Italiana all'aeroporto Amerigo Vespucci.
	Al momento le stime parlano di più di 20,3 milioni di passeggeri l’anno per la linea T1 e più di 7,5 milioni l’anno per la linea T2. Un totale di oltre 93.000 persone al giorno. La media degli spostamenti in tramvia sull’asse Firenze-Scandicci è di 25mila al giorno; nel Quartiere 4, quello prevalentemente servito dalla tramvia fiorentina, queste cifre equivalgono ad una riduzione del 5% delle emissioni di Pm10 (le polveri sottili).
	Catania: prima città in Italia con metro e bus gratuiti per gli studenti universitari

